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Forord

Cykling ar mer an bara ett transportsatt — det ar en (cykel)vag till frihet,
hallbarhet, hdlsa och inte minst ett levande samhalle. | Blekinge, dar
narheten till natur moéter en levande kultur och upplevelser, erbjuder
cykling en unik mojlighet att uppleva allt detta pa ett nara och genuint
satt.

Stader, skdrgard och en levande skogs- och landsbygd gor Blekinge till en attraktiv plats
for bade invanare och besokare som vill upptédcka lanet. Att satsa pa cykelinfrastruktur
ar en av nycklarna till att framja ett levande Blekinge. Och ett levande Blekinge ar ett
hallbart Blekinge, genom alla tre dimensioner.

Genom att bygga ut ett sammanhangande, sakert och attraktivt natverk av cykelvagar
bidrar vi till att erbjuda vara invanare ett tryggt och gott liv med fokus pa vdalmaende och
halsa. | Blekinge ska det vara latt att valja cykeln for bade vardagstransporter och
fritidsaktiviteter. Ett tillgdngligt och hallbart transportsystem, dar cykeln ar en av
delarna, ska bli en sjélvklar del av var vardag.

Regional cykelplan foér Blekinge 2024-2033 utgor ett viktigt steg mot denna vision.
Genom strategiska insatser inom cykelinfrastruktur, kombinerad mobilitet, turismcykling
och beteendepaverkande atgarder lagger vi grunden for ett Blekinge dar cykling blir en
naturlig del av transportlandskapet. Planen &r resultatet av ett samarbete mellan Region
Blekinge, lanets kommuner och Trafikverket. Tillsammans skapar vi forutsattningar for
ett arbete som framjar enklare, snabbare och sakrare cykling.

For att uppna vara mal kravs ett langsiktigt engagemang och samarbete. Vi behover
fortsatta att arbeta tillsammans for att inte bara bygga ut infrastrukturen utan ocksa for
att framja en cykelvanlig kultur och 6ka kunskapen om trafiksdkerhet. Genom att
integrera cykeln med kollektivtrafiken och skapa battre forutsattningar for cykelturism
kan vi gora Blekinge till en annu mer attraktiv plats att leva och besotka.

Lat oss tillsammans gora Blekinge till en férebild for hallbar utveckling och livskvalitet
genom att framja cykling och bygga en cykelinfrastruktur som speglar var gemensamma
vision. Tillsammans kan vi skapa en framtid dar cykeln &r en sjalvklar del av vardagen,
och dar varje cykeltur bidrar till ett friskare, gladare och mer hallbart samhille.

/

Fredrik Thomasson, ordférande Regionala utvecklingsnémnden



Sammanfattning

Regional cykelplan for Blekinge 2024-2033 syftar till att framja cykling i lanet genom att
skapa forutsattningar for fortsatt planering av cykelinfrastruktur. Detta gors genom att i
planen peka ut ett antal prioriterade strackor for vidare utredning av
infrastrukturatgarder. For att skapa dessa forutsattningar kravs ett langsiktigt,
gemensamt arbete mellan Region Blekinge, lanets kommuner och Trafikverket. Regional
cykelplan for Blekinge 2024-2033 kommer inte direkt resultera i att det byggs cykelvagar
i lanet.

Regional cykelplan for Blekinge 2024-2033 ar framtagen av strateger pa Region
Blekinge inom regional utveckling tillsammans med en arbetsgrupp bestaende av
representanter fran Trafikverket samt linets fem kommuner. Aven en extern konsult har
varit delaktig i arbetet med att ta fram underlag for prioriterade strackor i planen.
Vidare har innehall i planen I6pande forankrats med andra verksamheter dar det har
varit [ampligt. Planen riktar sig i forsta hand till aktorer som arbetar med cykelfragor,
bade genom utbyggnad av gang- och cykelvagnatet och med uppdrag som framjar
cykling i stort. Planen ar emellertid tillganglig for alla som har intresse for cykelfragor.

Regional cykelplan for Blekinge 2024-2033 innehaller fyra strategiska insatsomraden
med tillhérande uppsatta mal for hur lanets aktorer gemensamt kan framja en 6kad
cykling. Det forsta insatsomradet handlar om Cykelinfrastruktur och syftar till
utbyggnad av gang- och cykelvagar i Blekinge. Har pekas en rad prioriterade strackor ut
som gemensamt har tagits fram av arbetsgruppen och som syftar till att bygga ut ett
enhetligt, gent och trafiksdkert cykelvagnat. Till omradet finns det ocksa en interaktiv
webbkarta dar lasaren kan fordjupa sig i de olika prioriteringarna.

Det andra insatsomradet handlar om Kombinerad mobilitet och innefattar strategiska
inriktningar for hur cykeln kan bli en del av ett storre transportsystem genom att
kombinera den med andra fardmedel. Det handlar till exempel om méjligheterna till
samplanering och sambebyggelse mellan cykelvagar och kollektivtrafik samt sdker
cykelférvaring i syftet att underlatta ett hela-resan-perspektiv.

Det tredje insatsomradet handlar om Turismcykling och beskriver Region Blekinges
ambition om att utveckla en nationellt godkand cykelled. Goda mdjligheter till fritids-
och rekreationscykling ar viktiga aspekter for cykelturismen och beséksnaringen samt en
del i uppdraget kring att framja ett attraktivt Blekinge.

Det fjarde insatsomradet handlar om Beteendepaverkande atgédrder och innefattar
strategiska inriktningar for hur lanets aktorer kan arbeta med att uppmuntra till en 6kad
cykling samt framja kunskap kring trafiksakerhet. Det ar ett arbete som kraver
kontinuerliga insatser och att bade kommuner, regionen och andra aktorer tar ansvar
for detta gentemot lanets invanare och besdkare.
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Inledning

Syfte

Syftet med den regionala cykelplanen for Blekinge ar att skapa forutsattningar for
planering for 6kad cykling i lanet. Cykelplanen ska vara ett prioriteringsunderlag for
vidare utredning av atgarder. Genom att peka ut regionalt prioriterade strackor for
atgarder for utbyggd cykelinfrastruktur framjas pa sikt en 6kad och saker cykling.

For att skapa forutsattningar for infrastrukturplanering kravs gemensamma riktlinjer och
rekommendationer som Region Blekinge, lanets kommuner och Trafikverket kan stélla
sig bakom. Detta eftersom betydelsen av 6kad cykling ar lika viktig pa det statliga som
pa det kommunala vignatet. Férutom atgarder i infrastrukturen behovs dven atgarder
for kombinationsresande. Cykeln bor inte ses som endast ett avgransat transportmedel
utan behover lyftas in som en del av ett hallbart och tillgangligt transportsystem.
Cykelplanen lyfter darfor perspektiv kring hur cykeln kan kombineras med andra
fardmedel sdsom tag och buss. Cykelplanen innehaller aven bedémningsgrunder som
kommer ligga till grund for prioritering av infrastrukturatgarder.




Bakgrund

Varfor cykling?

Cykeln ar ett utmarkt transportmedel for att fardas kortare strackor. Medan delar av
transportsektorn star for en stor del av utslapp av vaxthusgaser och andra
luftfororeningar sa ar cykeln, bortsett fran den energi som gar at under tillverknings- och
distributionsprocess, fri fran utslapp av vaxthusgaser och andra skadliga partiklar. Till
skillnad fran manga andra fardmedel skapar inte cykeln heller hilsostérande
bullerproblem. Cykeln bidrar istallet till tysta, attraktiva och levande miljéer
(Cykelframjandet 2022).

| en tid dar stillasittandet 6kar ar cykeln ocksa ett bra alternativ for motion och rérelse i
vardagen. Enligt riktlinjer fran Folkhdlsomyndigheten bor barn (6-17 ar) genomfora
nagon slags pulshojande fysisk aktivitet 60 minuter om dagen, och vuxna (18-64 ar) bor
genomfdra motsvarande minst 150-300 minuter per vecka (Folkhdlsomyndigheten
2021). Att valja cykeln i vardagen ar darfor ett utmarkt satt att framja fysisk aktivitet.

Cykeln ar dessutom ett lattillgangligt transportmedel och lampar sig, utover kortare
resor, aven for de resor som borjar bli for [anga for att ga. Mojligheter att cykla &r en
konkurrensfordel vid val av bostadsort och ett reellt alternativ for de samhallsgrupper
som saknar ekonomisk majlighet till dyrare fardmedel. Att cykla med en traditionell
cykel anses generellt vara ett konkurrenskraftigt alternativ for resor upp till en mil, och
vid anvandning av elcykel ror det sig om strackor upp till tva mil.

Revidering av cykelstrategi

Region Blekinge har tidigare tagit fram en regional cykelstrategi som galler for 2018—
2029, med ambitionen att revidera den var fjarde ar. Anledningen till detta var att félja
den regionala lanstransportplanen och peka ut en inriktning for de atgarder som
behover genomforas pa specifikt gang- och cykelvagnatet, da dessa inte namnges i
lanstransportplanen. Den har versionen av cykelplanen kommer att vara vagledande i
behovet av cykelinfrastrukturatgarder i kommande planeringsomgang av
l[anstransportplanen.

Den regionala cykelplanen &r sdledes en uppdatering och aktualisering av cykelstrategin,
om an i nytt format och under nytt namn.



Utgangspunkter

Agenda 2030

Agenda 2030 &r en av FN framtagen agenda som innehaller 17 mal for en omfattande
och noédvandig global omstéllning. Transportsystemet &r integrerat i de flesta malen och
har potential att paverka det hallbara samhallet ur ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt
perspektiv. Sverige star bakom Agenda 2030 och det krdver saledes att alla aktorer
tillsammans, inom respektive omrade, forhaller sig till de utpekade malen.

Figur 1. De mal som Region Blekinge har identifierat med koppling till cykelplanen.

Den regionala cykelplanen bidrar till tio av de 17 malen. Mer om dessa mal gar att lasa
om i bilaga 2 Regional cykelplan fér Blekinge 2024-2033 och Agenda 2030.

Barnrattsperspektiv

Barnkonventionen blev den 1 januari 2020 svensk lag vilket innebar att barnets basta
ska pragla alla beslut som rér barn, direkt eller indirekt. Vid alla atgarder som ror barn
ska i forsta hand beaktas vad som beddéms vara barnets basta. For att sdkerstdlla att FN:s
konvention f6ljs kravs det en medvetenhet om att utga fran ett barnrattsperspektiv, det
vill sdga ett perspektiv som utgar fran grundprinciperna i konventionen.

Regional cykelplan avgransar inte sarskilda malgrupper utan syftar till att 6ka
moijligheterna till cykling, ett fardsatt som ar tillgangligt dven for barn och unga. De
prioriterade strackorna i planens kartunderlag syftar till vardagspendling dar
mojligheten att cykla till skolan ar en av flera aspekter som vags in i vidare utredning.
Aven den kustled som pekas ut och som bor utvecklas i rekreationssyfte ar tillgénglig for
barn och ungas fritidscyklande.



Folkhalsa

| Sverige finns det ett antaget folkhéalsopolitiskt ramverk med ett 6vergripande mal som
syftar till att skapa samhilleliga forutsattningar for en god och jamlik hélsa. Till
ramverket finns ocksa atta malomraden varav malomrade 6 handlar om goda
levnadsvanor. | detta omrade beskrivs specifikt att halsa kan framjas av 6kad
tillganglighet till bland annat hélsoframjande miljéer och att samhallsplanering som 6kar
tillgangligheten till promenadstrak och cykelvagar spelar en viktig roll
(Folkhalsomyndigheten 2022). Aven Blekinges regionala folkhalsoprioriteringar lyfter
vikten av fysisk aktivitet och att aktorer med uppdrag inom samhillsplanering har ansvar
att framja mojligheterna till detta genom till exempel trygga och sdkra transporter.

Utvecklingen av tillgangliga och sédkra cykelvagar har saledes en bidragande roll i
folkhdlsoarbetet och i det preventiva arbetet av halso- och sjukvarden. Genom att
utveckla sédkra cykelvagar gynnas det hilsoframjande och preventiva arbetet med att
forbattra befolkningens halsa, livsvillkor och levnadsvanor.



Vaxtplats Blekinge - Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin ar Blekinges gemensamma fardplan. Strategin
beskriver hur fler manniskor ska leva, arbeta och utvecklas i Blekinge. En god och trygg
uppvaxt- och livsmiljo tillsammans med 6ppenhet for nya idéer och innovationer ska ge
kraft till hallbar tillvaxt, utveckling och livskvalitet. Individens vdlmaende ska vara i fokus
och Blekinge ska erbjuda ett gott och tryggt liv. Det ska finnas ett brett och varierat
utbud av attraktiva och vél gestaltade boendemiljéer, i stader, skargard och skogs- och
landsbygd. Transporter och kommunikationer ska vara hallbara och ske med
klimatneutrala transporter och energieffektiva transportslag. Det ska vara latt att
forflytta sig.

Vaxtplats Blekinge ar uppdelad i tva strategiska omraden; | Blekinge utvecklar vi
attraktiva livsmiljéer samt | Blekinge utvecklar vi ett expansivt néringsliv med god
kompetensférsérjning. Varje omrade innefattar sedan utvecklingsomraden med mal,
delmal och prioriteringar. For strategiskt omrade Attraktiva livsmiljéer, inom vilken
regional cykelplan ligger, ser malen ut som féljande:

MAL

MAL MAL

Starkt attraktivitet Minskad miljo- och God, jamlik och
sarskilt for unga klimatpaverkan jamstalld halsa
DELMAL DELMAL DELMAL
« Okad 6ppenhet och starkt deltagande - Ett 6kat hallbart resande « Forbattrade levnadsvanor
i samhéllet = Minskade klimatpaverkande utslapp « Stérka barn och ungas férutsattningar

= Starkt kultur- och idrottsliv for god halsa

« Starkt hallbar energiomstélining
« Forbattrad infrastruktur med kortare restider

- Starkt biologisk mangfald + En god psykisk hélsa

* En bostadsmarknad i balans

- Okad digital tillganglighet

PRIORITERINGAR PRIORITERINGAR PRIORITERINGAR

« Fler bostader och ett brett utbud som + Framja omstalining till ett hallbart + Framja god psykisk och fysisk hélsa och
matchar efterfragan energisystem minska halsoklyftorna

+ Samordnad fysisk planering framst inom « Fortsatta utveckla ett hallbart och + Framja halsosamma levnadsvanor for alla
bebyggelse- och transportplanering tillgangligt transportsystem - Framija att fler ungdomar blir behériga

« Utveckla attraktiva, hallbara och val gestaltade - Oka mojligheterna for hallbart resande till gymnasieskolan och far en gymnasie-
livsmiljéer utifran Blekinges unika férutsattningar i hela lanet examen

« Framia tillgang till ett brett och andamals- + Utveckla hamnarnas roll som plats for « Fortsatta utveckla foraldraskapsstodet
enligt serviceutbud i hela lanet byte till och mellan héllbara transportslag

« Frémja en fullt utbygqd digital infrastruktur
och digitala tjanster

- Verka for kortare restider pa jarnvagarna
och E22

« Stérka Blekinges attraktivitet som plats
fér unga att bygga sin framtid

« Framija 6ppenhet, delaktighet och tillit

» Utveckla motesplatser med flera &ndamal

- Framia fler deltagare i Blekinges kulturliv,
sarskilt barn och unga vuxna

- Stérka forutsattningarna for professionella
kulturskapare

« Framja férutsatiningarna for ett livslangt
idrottande

« Skapa forutsattningar fér att bedriva elitidrott

Attraktiva livsmiljoer

Figur 2. Bilden visar mal, delmal och prioriteringar inom omradet Attraktiva
livsmiljoer.



Lanstransportplan

Region Blekinge har uppdraget som lansplaneupprattare. Det innebar att regionen tar
fram och beslutar om prioriteringar for infrastruktur i den regionala
lanstransportplanen. Regional utveckling ska genom atgéarder i infrastrukturen bidra till
tillvaxt och sysselsattning i lanet. Malet med planen ar dven att starka lanets
konkurrenskraft och 6ka medborgarnas sociala och ekonomiska valfard.
Lanstransportplanerna foljer processen for den nationella
transportinfrastrukturplaneringen dar de ekonomiska ramarna satts i en
infrastrukturproposition. Planeringsprocessen sker i en fyraarscykel vilket innebar att
planerna revideras vart fjarde ar. Nuvarande lanstransportplan for Blekinge 2022-2033
fick en ekonomisk tilldelning pa 610 mkr och ska revideras 2026.

Den regionala lanstransportplanen for Blekinge har en inriktning for 6kad anvandning av
cykling med malet att Blekinges regionala huvudcykelvagnat ska vara 100% utbyggt till
2033. Finansieringsmodellen for cykelatgarder pa det statliga vagnatet bygger pa att
lanstransportplanen star for 50% av kostnaden for en atgéard, resterande 50% star
respektive kommun for. Cykelatgarder pa det kommunala vagnatet star respektive
kommun for. | lanstransportplanen finns det dock en summa medel for samfinansiering
av cykelatgarder pa det kommunala vagnatet som kommunerna kan ans6ka om. Pa sa
satt kan medel i lanstransportplanen bidra till cykelatgarder pa saval det statliga
vagnatet som pa det kommunala vagnatet. Planen omfattar darmed ocksa en del medel
for investeringar i cykelatgarder:

e 128 miljoner kronor till investeringar pa statligt vagnat, dar 64 miljoner belastar
planen och 64 miljoner medfinansieras kommunalt enligt den
samfinansieringsmodell som finns.

e 20 miljoner kronor avsatts till arbetet med en kustled.

e Upp till 48 miljoner kronor avsatts for atgarder till bland annat cykel pa
kommunalt vagnat (24 + 24 miljoner enligt samfinansieringsmodell).

| forhallande till de medel som finns i lanstransportplanen ar anslagen for cykelatgarder
betydande. Lanstransportplanen lagger stor tyngd vid betydelsen av ett hallbart
transportsystem dar cykelinfrastrukturen ar en viktig aspekt fér de kortare resorna som
gors.

Strategiska noder

Strategiska noder ar utpekade platser i hela Blekinge som ur ett regionalt perspektiv ar
strategiskt viktiga. Noderna ar ett arbete som har gjorts inom Region Blekinge i syfte att
peka ut strategiskt viktiga platser i lanet. Strategiska noder bidrar med ett geografiskt
och funktionellt perspektiv i det regionala utvecklingsarbetet och starker den regionala
utvecklingsstrategins vagledande roll for efterféljande planering. Detta sker bade pa
regional niva i arbetet med till exempel cykelplanen och dven den fysiska planeringen via
exempelvis de kommunala 6versiktsplanerna.

De platser som pekas ut som strategiska noder har identifierats utifran sex kriterier;
kommersiell och annan grundldaggande service, offentlig service, kultur- och



besdksanledning, kollektivtrafikutbud, antal arbetstillfallen samt tillgang till bredband.
Noderna ar darmed ett viktigt underlag i planeringen for nya potentiella
cykelstrackningar och atgarder utifran tva perspektiv:

e Att generellt ta dessa platser i beaktning vid planering av cykelinfrastruktur.
Platserna har pekats ut att ha stor utvecklingspotential pa grund av sitt utbud
vilket gor att det behover finnas en god och tillganglig infrastruktur for att ta sig
till platserna.

e Platserna har ocksa pekats ut som strategiskt viktiga bland annat for sitt
kollektivtrafikutbud. Detta gor platserna till noder med potential for kombinerad
mobilitet, det vill sdga maojligheten att kombinera flera olika fardmedel. Genom
att planera for en tillganglig cykelinfrastruktur till och fran dessa platser,
tillsammans med mojligheter for forvaring genom till exempel cykelgarage, kan
man ocksa framja ett hallbart hela-resan-perspektiv dar mojligheten for
invanarna finns att kombinera flera olika fardmedel sdsom cykel-tag eller cykel-
buss.

Regional cykelstudie for Blekinge

En cykelstudie for Blekinge togs under 2022 fram i syfte att fungera som ett underlag i
arbetet med den regionala cykelplanen. Cykelstudien omfattar genomgang och
sammanstallning av referensmaterial kring cykling och cykelinfrastruktur, en
intervjustudie med relevanta aktorer samt en GlIS-analys. Analysen bygger pa ett antal
framtagna underlag; lanstransportplanen, strategiska noder samt en forstudie om
kustnara turismcykelled fran 2014. Genom att korsanalysera dessa har det pekats ut
utvecklingspotential for strackor och noder kring cykelinfrastruktur.

Forstudie for kustnara turismcykelled

Region Blekinge tog 2014 fram en forstudie gallande forslag pa en cykelled for turism
och rekreation som ska I6pa langs med kusten genom Blekinge. Syftet var att peka ut
attraktiva strackningar for andamalet och dven synliggora de brister i cykelvdgnatet som
behover atgardas. Pa sikt ar ambitionen att cykelleden ska klara Trafikverkets uppsatta
kvalitetskriterier for utmarkning som nationell cykelled. Detta stéller krav pa
trafiksdkerhet, bekvamlighet och attraktivitet.

Den foreslagna strackningen for en kustnara turismcykelled har tagits med i den har
planens kartunderlag, men ocksa uppdaterats med alternativa strackor for vidare
utredning.



Avgransning och framtagande

Stdllningstagande som ingar i den regionala cykelplanen

e De prioriterade strackor som pekas ut i den regionala cykelplanen ingar i
regionalt statligt vagnat. Cykelplanen (och i férlangningen lanstransportplanen)
har ingen radighet 6ver kommunala eller enskilda vagstrackor.

e Aven féreslagna strackningar for en kustled pekas ut i cykelplanen. | detta fall
redovisas dven delstrackor som ar kommunalt eller enskilt dgda. Dessa visas
med separata farger och det dr endast de statligt dgda strackorna som kan
komma att belasta lanstransportplanen.

Stallningstagande som inte gors i den regionala cykelplanen

e Brister och prioriteringar som ligger pa kommunalt eller enskilt vagnat. Detta da
brister pa kommunalt vagnat prioriteras och atgardas av kommunen (som kan
ansoka om statlig medfinansiering ur lanstransportplanen).

o Atgirder for brister utmed nationell stamvéag. Detta prioriteras av Trafikverket
inom ramen for nationell plan. | Blekinge ar E22 nationell stamvég.

e Vilken typ av atgarder som ska genomforas. Den regionala cykelplanen pekar ut
prioriterade strackor och kan adven lyfta olika typer av atgarder som inspiration,
men beslut kring atgarder tas av Trafikverket efter senare utredning.

Framtagande av den regionala cykelplanen

Den regionala cykelplanen for Blekinge har tagits fram av strateger inom
samhallsplanering respektive infrastruktur. Till detta har det funnits en extern
arbetsgrupp bestaende av regionala samhallsplanerare fran Trafikverket samt
representanter fran Blekinges fem kommuner med en bredd av kompetenser. Planens
innehall har ocksa efter behov stamts av med andra aktorer, till exempel representanter
fran Blekingetrafiken och folkhalsostrateger. Utdver strateger inom regional utveckling
och arbetsgruppen har ocksa externt stod med hjalp av konsult tagits in for att utveckla
kartunderlaget samt for att ta fram de prioriterade strackorna.

Arbets-
grupp

Externt

Projekt-
stod

ledning

Figur 3. Skiss over involverade parter.

Ansvar och roller

De offentliga aktorerna i lanet har olika roller, uppdrag och ansvar i att fa fler att vélja
cykeln som transportmedel for hela eller delar av sin resa. Den regionala cykelplanen for
Blekinge ska skapa forutsattningar for infrastrukturen genom gemensamma strategiska
inriktningar och utpekade behov som Region Blekinge, lanets fem kommuner och
Trafikverket kan stélla sig bakom.



Kommunerna ansvarar for planering, utbyggnad samt drift och underhall av cykelvédgar
utmed det kommunala vagnatet. Kommunerna har ocksa insikt i vilka brister som finns
utmed bade statligt och kommunalt vagnat. Till foljd av kommunernas ansvar for den
fysiska planeringen har de ocksa kunskap kring det langsiktiga behovet av ny
infrastruktur. Kommunernas inspel har darfér legat till grund for de utpekade
prioriteringarna i den regionala cykelplanen.

Region Blekinge gor sedan utifran kommunernas inspel, och i den har planomgangen
aven med hjalp av konsult, prioriteringar kring utbyggnaden av cykelvagar utmed det
regionalt statliga vagnatet. Detta ar vad som sedan kan finansieras genom medel i
lanstransportplanen. Den regionala cykelplanen pekar saledes ut prioriteringar och gor
vidare rekommendationer, men utredning och val av atgarder ligger sedan inom
Trafikverkets uppdrag och ansvar.

Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for utvecklingen av trafikslagen vilket ocksa
innefattar cykling. Trafikverket har i det nuvarande planeringssystemet ansvar for
genomfdrandet av saval nationell plan som lansplanerna for regional
transportinfrastruktur. Planeringen genomfors utifran fyrstegsprincipen och varje
formell planeringsprocess ska foregas av en atgardsvalsstudie. Trafikverket ansvarar
forutom genomférandet av cykelvagar pa det statliga vagnatet aven for drift och
underhall.

Fyrstegsprincipen ar en arbetsmetod som Trafikverkets anvander och den tillampas for
att sakerstalla en god resurshushallning samt for att valda atgarder ska bidra till en
hallbar samhallsutveckling. Metoden genomférs i féljande steg:

1. Tank om: Handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Det kan handla om
exempelvis lokalisering, markanvandning, parkeringsavgifter, subventioner,
information, marknadsféring et cetera.

2. Optimera: Handlar om att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, till exempel omférdelning av ytor,
busskorfalt et cetera.

3. Bygg om: Handlar om begrdansade ombyggnationer, exempelvis
trimningsatgarder.

4. Bygg nytt: Handlar om atgarder nar behoven inte kan I6sas i tidigare tre steg och
galler da nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.
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Figur 4. Schematisk bild dver hur planeringsprocessen fungerar.

Lasanvisningar for planen

Den regionala cykelplanen ar uppdelad i tre huvudsakliga delar. Den ena delen ar de fyra
insatsomradena som pekar ut en strategisk inriktning for Blekinges aktorer i arbetet med
att framja en 6kad cykling. Den andra delen ar de utpekade bristerna som framstallts i
kartor och som aterfinns i insatsomrade Cykelinfrastruktur. Dessa fungerar som ett
planeringsunderlag for vidare utredning. Kartorna finns att ta del av bade i planen och i
en interaktiv webbkarta. Till kartorna finns ocksa en tillhérande rapport, se bilaga 1.

Till sist finns det ocksa en digital, separat karta pa webben for forslag till en kustled
genom Blekinge. Detta aterfinns under insatsomrade Turismcykling.

Revidering av cykelplanen

Den regionala cykelplanen bor ses 6ver for aktualisering och revidering, forslagsvis med
fyra ars mellanrum. Det &r ocksa viktigt att revideringen foljer framtagandeprocessen for
lanstransportplan eftersom denna innehaller den ekonomiska ram som géller.

Definitioner och begrepp

Regionalt huvudcykelnat: Potential for ett regionalt sammanhangande cykelnat dar
merparten av strackorna redan ar utbyggda.

Lansplaneupprattare: Den aktdr som upprattar regional transportinfrastrukturplan,
ocksa kallat lansplan eller lanstransportplan.



Mal och insatsomraden

Malstruktur

Malstrukturen i den regionala cykelplanen bygger pa fyra strategiska insatsomraden;
e Cykelinfrastruktur
e Kombinerad mobilitet
e Turismcykling
e Beteendepdverkande atgarder

Varje insatsomrade har sedan delomraden och uppsatta mal. Insatsomradena och dess
underliggande struktur ar identifierade och framtagna av arbetsgruppen med en
overenskommelse om att det ar dessa aspekter som involverade aktérer behéver arbeta
med gemensamt och kontinuerligt fér att kunna framja en 6kad och saker cykling.

Insatsomrade: Cykelinfrastruktur

Ett val utbyggt cykelvagnat ar grunden for att framja cykling i lanet. | en intervjustudie
fran 2020 svarade respondenterna att en av de viktigaste atgarderna for 6kad cykling ar
en battre infrastruktur (Koglin och Alm 2020). En férbattrad infrastruktur bestar av flera
olika aspekter; dels fler kilometer cykelvag, dels forbattringar pa redan befintliga
vagstrackor. Det ndmns ocksa som viktigt att infrastrukturen for cykel ar enhetlig, gen
och trafiksdker. Gang- och cykelvagnatet brukas av stora mangder manniskor; det ar en
infrastruktur dar bade fotgingare, cyklister och klass Il-mopedister samsas. Aven de som
fardas med exempelvis elcyklar och elsparkcyklar transporterar sig via det har vagnatet.
De olika grupperna av oskyddade trafikanter behover darmed ocksa ett valfungerande,
gent och sdkert vagnat att vistas pa.

Som ett satt att arbeta med detta pekar cykelplanen ut ett antal brister i gdng- och
cykelvagnatet. Dessa brister kategoriseras som prioritering 1, 2 samt Ovriga brister for
utbyggnad av cykelvagar langs med det statliga vagnatet. Att bygga ut ett enhetligt, gent
och trafiksdkert cykelvagnat ar en fraga som kraver langsiktig samverkan och samarbete
mellan Region Blekinge, Trafikverket och lanets kommuner. Trafikverket ar ansvariga for
det fortsatta utredningsarbetet och genomfdérandet av atgarder vilket ocksa kraver att
kommunerna ansvarar for att budgetera enligt den samfinansieringsmodell som finns
och ocksa samverkar med Trafikverket for att atgarder ska ske.

For insatsomrade Cykelinfrastruktur har det satts upp foljande mal:

e Till ar 2028 ska respektive kommun ha budgeterat i verksamhetsplan for de
cykelatgarder som pekas ut i regional cykelplan.

e Till ar 2028 ska minst 50% av de felande lankarna i prioriteringsgrupp 1 i
cykelplanen vara utbyggda.

e Till ar 2033 ska 100% av de felande lankarna i prioriteringsgrupp 1 i cykelplanen
vara utbyggda.



Prioriteringar for vidare utredning

De utpekade bristerna ar framtagna utifran kommunernas egna prioriteringar.
Kommunernas utpekade strackor har sedan analyserats utifran ett regionalt
sammanhang och med uppsatta kriterier for vilka atgarder som anses mest angeldgna.
Kriterierna, som gar att lasa mer om i bilaga 1, ar féljande:

e Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

e Avstandets inverkan pa viljan till cykling

e Befintlig tillgdnglighet och trafiksakerhet i straket

Det bor noteras att bedémningskriterierna inte har nagon inbordes vardering eller
ordning utan att en sammantagen avvagning gors for de olika prioriteringarna.
Prioriteringarna bor ocksa ses 6ver och uppdateras kontinuerligt sa att det fortsatter
finnas ett aktuellt underlag for utredning av atgarder. Detta kan forslagsvis goras i
samband med att cykelplanen revideras.

Pa foljande sidor gar det att ta del av kartor med de utpekade prioriteringarna. For den
som vill ta del av det fullstdndiga digitala kartmaterialet finns det en lank pa sida 33 samt
tillhérande rapport som bilaga 1.
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Trafiksdakerhet

Enligt Nollvisionen ska ingen person omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. En viktig
del i arbetet med detta ar att jobba for en 6kad och sédker cykling. Trafikverket (2023)
har identifierat foljande omraden som viktiga for att arbeta for 6kad sakerhet for
cyklister:

e Sdker infrastruktur

e Drift och underhall med god kvalitet

e Sdkra cyklar

e Sdkra personbilar och tunga fordon

e Okad hjidlmanvindning och annan skyddsutrustning

e Beteendepaverkande atgarder

Att framja trafiksdker cykling innebar alltsa att bade arbeta for en trafiksaker
infrastruktur samt for att genomfoéra insatser som hojer kunskapen hos den enskilda
cyklisten. Det ansvaret ligger pa samtliga aktorer som arbetar med uppdragen, men kan
till exempel samordnas regionalt via Region Blekinge. | rena infrastrukturfragor handlar
det om att vagar och gator i hogre grad ska anpassas sa att manniskor pa ett sakert satt
kan vistas i trafiken (Trafikverket 2018). Utformning av det statliga vagnatet ansvarar
Trafikverket for. Enligt Trafikverkets analys av trafiksdakerhetsutvecklingen i Region Syd
(Trafikverket 2022) har andelen allvarligt skadade i cykelrelaterade olyckor 6kat de
senaste aren. FOr att vdanda trenden kravs atgarder i cykelinfrastrukturen som skapar
battre och sakrare forutsattningar for oskyddade trafikanter.

Insatsomrade: Kombinerad mobilitet

Kollektivtrafik dr en av de viktigaste faktorerna for att ge mojlighet att ta sig till skola,
arbete och andra mal utan att vara beroende av bilen. En attraktiv resa med
kollektivtrafik innebar bland annat att resendrer kommer tillrackligt nara bostader och
malpunkter utan att restiden blir for lang. Eftersom restiden &r viktig bidrar det till en
utveckling av rakare busslinjer vilket ocksa medfor langre avstand till hallplatsen.
Atgarder for kombinerad mobilitet, det vill siga méjligheten att kombinera flera olika
fardmedel under en resa, ar darfor viktiga. Sadana atgarder ar ofta just cykel i
kombination med kollektivtrafik vilket underlattar kombinationsresandet med hallbara
fardmedel for individen och 6kar samtidigt kollektivtrafikens marknadsandel. | Blekinge
erbjuds redan majligheten att ta med cykeln gratis ombord pa tag men det finns
fortfarande viktigt arbete att gora dels kring cykel i kombination med buss, dels kring
moijligheten att pa ett sdkert satt lamna sin cykel vid vidare resa med kollektivtrafik.

For insatsomrade Kombinerad mobilitet har det satts upp foljande mal:

e Till 2025 ska stationer samt strategiska bytespunkter och noder (med fler dn 20
resenarer per dag) vara anslutna till kommunalt och statligt regionalt
cykelvagnat.

e Till 2033 ska det finnas mojlighet till parkering och fastlasning av cykel vid
samtliga hallplatser med anslutande cykelvag, samt 6vriga valfrekventerade
hallplatser.

e Till 2033 ska tagstationer och resecentra vara utrustade med cykelparkering i
lasbart utrymme for det antal cyklar som efterfragas vid respektive anlaggning.



Sambebyggelse cykelvidgar och hallplatser

Cykel och kollektivtrafik utgor tva viktiga bestandsdelar i ett hallbart trafiksystem.
Genom att arbeta med en kombination av dessa reseséatt skapas ocksa mojligheten att
Iata kollektivtrafiken komma tillrackligt ndra bostdder och malpunkter foér att skapa en
attraktivitet. Det ar darfor av vikt att samplanera cykelvagars anslutning med hallplatser
for kollektivtrafiken. For resor upp till fem kilometer raknas cykeln som ett
konkurrenskraftigt fardmedel vilket gor att en val fungerande anslutning mellan cykelvadg
och hallplats skapar attraktiva mojligheter for individen att kombinera cykel och
kollektivtrafik.

Saker cykelforvaring

For den resenar som inte vill ta med sig sin cykel ombord i kollektivtrafiken behéver det
finnas mojligheter till sdker cykelférvaring pa stationer och hallplatser. Resendren maste
veta att cykeln star kvar nar den ska anvdandas nasta gang. Idag finns det manga
I6sningar pa marknaden, allt fran konventionella cykelstall utomhus till cykelrum
inomhus som kraver sarskild atkomst. | lanstransportplanen finns medel avsatta for
statlig medfinansiering for bland annat kollektivtrafikatgarder. Detta skulle kunna
innefatta atgarder for kombinerad mobilitet sdsom cykelstall och cykelgarage.

Arbetet med kombinerad mobilitet kraver ansvar och samverkan mellan olika aktorer
dér bade Region Blekinge inklusive Blekingetrafiken, kommunerna och Trafikverket
behover vara delaktiga.

Insatsomrade: Turismcykling

Besoksnaringen ar en viktig tillgang for Blekinges utveckling. Lénet erbjuder en variation
av stader, landsbygds-, skogsbygds- och skargardsmiljoer for de som lever, verkar i och
besoker Blekinge. Studier visar ocksa att intresset for naturturism okar. Visit Sweden
beskriver bland annat en framtidsspaning om att allt fler véljer att fly vardagen genom
naturupplevelser och rekommenderar cykling som en av de aktiviteter att satsa pa.

En vaxande trend ar ocksa mojligheten att resa med sin cykel och ta med sig sin
packning, alternativt kbpa transport for den. Oavsett syftet med rekreationscykling sa ar
intresset stort och det stéller allt storre krav pa cykellederna. Blekinge befinner sig ocksa
i ett strategiskt lage vad galler att utveckla cykelleder. Det pagar ett kontinuerligt arbete
med att utveckla turismcykelleder i s6dra Sverige. Bade Kattegattleden, Sydkustleden
och Sydostleden ar invigda och funktionella turismcykelleder. Sydostleden (Vaxjo-
Simrishamn) stracker sig genom vastra Blekinge och gér det maojligt att koppla pa en led
osterut genom lanet. Det skulle innebéra att resenéarer pa sikt kan starta sin cykelresa i
ena danden av Blekinge och fardas genom hela lanet.

For insatsomrade turismcykling har det satts upp féljande mal:

e Till 2033 ska Kustleden bli en godkand nationell cykelled.

Kustleden — en nationell led genom Blekinge

En viktig del av en fungerande turismcykling i Blekinge ar att det finns sammanhangande
leder for andamalet. For Blekinge finns det en ambition om att utveckla en nationell



cykelled. Da Sydostleden stracker sig langs Skanes 6stkust och upp genom Sélvesborg
och via Karlshamn sa ar Region Blekinges ambition att koppla pa Kustleden 6sterut
genom Blekinge. Det kan ocksa bli aktuellt att under vidare arbete utreda majligheten
till parallella strackningar fér Sydostleden och Kustleden. Aven en diskussion kring
omdragning av Sydostleden kan pa sikt bli aktuell i syftet att na malpunkter som ar av
varde for rekreations- och turistcyklister. Vid en sadan diskussion ar det viktigt att se
over Kustledens strackning sa att lederna pa ett logiskt vis hanger ihop och bidrar ett
attraktivt lednatverk.

Utmarkning av nationell led anséks om hos Trafikverket och maste for godkdannande
uppfylla vissa kriterier och viss standard, dari bland annat:
e Leden maste vara minst 200 km lang.
e Leden maste passera minst tva tatorter som ar [lampliga som start- eller
slutpunkt och som kan nas med kollektivtrafik.

Standarden for utformningen av en nationell led utgar fran Trafikverkets rapport
Cykelleder for rekreation och turism: Klassificering, kvalitetskriterier och utmdrkning.
Rapporten beskriver vikten av en fungerande infrastruktur for en godkand led. | Blekinge
finns det mycket kvar att arbeta med for att uppna en tillrackligt god standard. Darfor
finns foreslagen strackning for en nationell kustled i cykelplanens tillhérande
kartunderlag. Strackningen utgar fran den tidigare genomférda forstudien for en
kustnara turismcykelled i Blekinge och ar i cykelplanen kompletterad med utpekade
delstrackor som ar sarskilt intressanta for vidare utredning. Det finns ocksa 6ronmarkta
medel i den ekonomiska ramen for lanstransportplan for just utvecklingen av en
nationell led. For att fa till en godkand nationell led kravs emellertid fortsatt och
fordjupat arbete samt en langsiktig samverkan mellan aktorer i lanet. Ansvaret for det
arbetet bor ligga hos den som pa sikt blir ledhuvudman, exempelvis Region Blekinge. Att
fa en godkénd nationell led genom Blekinge skulle emellertid vara en viktig aspekt i
framjandet av cykelturism och skulle ocksa gynna utvecklingen av regionala och lokala
leder till exempel norrut i Blekinge.

Pa foljande sida gar det att ta del av den foreslagna strackningen for en kustled och dess
trafiksdkerhetsniva, vars klassificering kommer fran de nationella kriterierna for
ledstandard. Det fullstandiga forslaget gar att ta del av digitalt via lanken pa sida 33.
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Na&ringsliv- och landsbygdsutveckling

Det ar viktigt att arbeta med att framja besoksnaringen kopplat till cykelturism, parallellt
med utveckling av den faktiska infrastrukturen. Ett av kvalitetskriterierna som
Trafikverket bedomer en ansdokan om nationell led utifran ar attraktivitet, vilket beskrivs
som bland annat majligheten till utbud, tillgang till service samt 6vernattnings- och
matstallen langs leden. Detta stéller krav pa naringslivsutvecklingen kopplat till
cykelturism och behovet av att attrahera foretag till att etablera sig i Blekinge, likval som
det blir viktigt att fortsatt stodja de féretag som redan verkar i Blekinge och som har
intresse av att na cykelturister som malgrupp.

Insatsomrade: Beteendepaverkande atgarder

Vaginfrastrukturen har i sig inget egenvarde om manniskor inte nyttjar den. Det innebar
att en cykelvag i sig sjalvt inte kommer att bidra till ett hallbart transportsystem om
manniskor inte cyklar pa den. Darfor ar det viktigt att parallellt med
infrastrukturutvecklingen ocksa arbeta med beteendepaverkande atgarder, bade for att
uppmuntra till en 6kad cykling och for att sprida kunskap om att vistas i trafiken pa ett
sakert satt. Detta kraver kontinuerliga insatser och att bade kommuner, regionen och
andra aktoérer tar ansvar for detta gentemot lanets invanare och besokare. For
kunskapshdjande insatser som ska samordnas regionalt foreslas Region Blekinge och
Lansstyrelsen vara lampliga aktorer att ta ansvar.

For insatsomrade Beteendepaverkande atgarder har det satts upp foljande mal:

e Varje aktor ska arligen genomfora en beteendepaverkande atgard for att
uppmuntra cykling och bidra till 6kad rorelse.

e Under ar 2025 genomfora en uppdatering av resvaneundersokningen fran 2019
for att bland annat se om resandet med cykel har 6kat i lanet.

e Under ar 2025 ta fram ett cykelbokslut som féljer de insatser for cykling som
gors i lanet.

Framja en 6kad cykling

Insatser for att uppmuntra till en 6kad cykling behover alltsa ocksa genomféras
samtidigt som det gors satsningar pa infrastrukturen. Enligt den nationella cykelstrategin
for en 6kad och saker cykling (2017) finns det stor potential fér att 6verfora bilresor till
cykel, framst inom och nara tatorter. Enligt strategin ar ungefar halften av Sveriges
arbetsresor kortare an fem kilometer och samtidigt ar halften av alla bilresor i tatort
kortare dn fem kilometer. Detta gor att cykeln kan bli ett reellt alternativ med ratt
insatser. For att sakerstalla vilka insatser som behdver goras kravs dock kontinuerlig
utvardering och uppfdljning av arbetet som gors, till exempel genom
resvaneundersokningar och cykelbokslut.

Saker cykling

Den sa kallade Nollvisionen ar grunden till trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Den innebar
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken vilket stéller stora krav pa
kunskapshdjande insatser i samhallet. Enligt Trafikverket utgor cyklister en av de storsta
grupperna allvarligt skadade i vagtrafiken, dar cirka 80% av de cyklister som skadas



allvarligt och 30% av de som omkommer gor det vid en singelolycka. Férutom fysiska
atgarder sasom att bygga ut felande lankar och sdkra passager samt satsningar pa drift
och underhall ar det ocksa viktigt att fa fler att férsta vikten av hur man vistas i trafiken
pa ett sdkert satt. Detta géller bade utrustning — pa cykeln sdasom lyse och reflexer men
framfor allt ocksa cykelhjalm — och trafikregler.

Det ar viktigt att Blekinges aktorer darfor kontinuerligt arbetar med dessa
paverkansinsatser och informerar samhallet om vad som galler for sdker cykling. Dessa
insatser behover dessutom borja i god tid hos barn och unga.



Samtliga uppsatta mal i den regionala cykelplanen

Till ar 2028 ska respektive kommun ha budgeterat i verksamhetsplan for de
cykelatgarder som pekas ut i regional cykelplan.

e Till ar 2028 ska minst 50% av de felande lankarna i prioriteringsgrupp 1 i
cykelplanen vara utbyggda.

e Till ar 2033 ska 100% av de felande lankarna i prioriteringsgrupp 1 i cykelplanen
vara utbyggda.

Till 2025 ska stationer samt strategiska bytespunkter och noder (med fler an 20
resenarer per dag) vara anslutna till kommunalt och statligt regionalt
cykelvagnat.

o Till 2033 ska det finnas mojlighet till parkering och fastlasning av cykel vid
samtliga hallplatser med anslutande cykelvag, samt 6vriga valfrekventerade
hallplatser.

e Till 2033 ska tagstationer och resecentra vara utrustade med cykelparkering i
lasbart utrymme for det antal cyklar som efterfragas vid respektive anlaggning.

e Till 2033 ska Kustleden bli en godkdnd nationell cykelled.

Varje aktor ska arligen genomfora en beteendepaverkande atgard for att
uppmuntra cykling och bidra till 6kad rorelse.

e Under ar 2025 genomfdra en uppdatering av resvaneundersékningen fran 2019
for att bland annat se om resandet med cykel har 6kat i lanet.

e Under ar 2025 ta fram ett cykelbokslut som foljer de insatser for cykling som
gors i lanet.



Genomforande

AVS och nista steg

For att komma vidare i processen tas cykelplanens utpekade prioriteringar vidare till
Trafikverkets verksamhet. Trafikverket &r ansvariga for att vidare valja ut och utreda
prioriteringarna i en sa kallad atgardsvalsstudie (AVS). En AVS &r ett arbetssitt som
grundar sig pa dialog med bland annat kommuner och regioner. En AVS genomférs tidigt
i planeringen for att inblandade aktorer ska fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag
till atgarder (Trafikverket 2023).

En AVS tar hansyn till alla trafikslag, alla typer av &tgarder och/eller en kombination av
dessa. Utgangspunkten &r att hitta atgarder som loser utpekade problem och tillgodoser
de behov som finns. Valet av atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling genom
kostnadseffektiva atgarder. Arbetsséattet sker i olika faser baserade pa dialog och med
tydlig dokumentation.

De fyra faserna ar:
e Initiera
e FOrsta situationen
e Prova tdnkbara l6sningar
e Formainriktning och rekommendera atgarder

En foreslagen atgard behdver nddvandigtvis inte innebdra om- eller nybyggnation.
Genom fyrstegsprincipen kan val av trafikslag och atgarder paverkas redan i ett tidigt
skede. Det &r viktigt att ha i atanke att en AVS inte per automatik innebér att féreslagna
atgarder faktiskt kommer genomforas. (Trafikverket 2023) Det bor snarare ses som en
rekommendation av vad som kravs for att uppna aktuella utpekade mal. For att
atgarden sedermera ska bli verklighet kravs vidare utredning, ekonomiska
forutsattningar, politiska beslut samt avtal mellan Trafikverket och berérd kommun.

Forsta Prova tankbara Forma inriktning

Initiera

situationen |6sningar och atgarder

Figur 12. AVS-processens faser.

Uppfoljning och cykelbokslut

For att sdkerstalla att ratt insatser gors ar det ocksa viktigt att folja upp arbetet. | nulaget
genomfors ingen lansgemensam uppféljning. Mojligtvis gors uppféljningar inom
specifika organisationer men for ett arbete som kraver lansévergripande samverkan
skulle det ocksa kunna géras gemensamma matningar.

En typ av gemensam uppfoljning som skulle kunna goéras ar ett regionalt cykelbokslut. |
nuldget finns det flertalet exempel pa sddana som gors i Sverige. Det finns manga
aspekter i ett cykelbokslut som kan foljas upp, till exempel hur mycket cykelvag som har
byggts, antal nya cykelférvaringsmojligheter och resmonsterbeteende hos invanare.
Regionen skulle i sadant fall vara en rimlig aktor till att halla ihop arbetet. | samband



med ett cykelbokslut skulle ocksa en méatning kunna genomforas for att se hur stor del
av den totala andelen resor som gors med cykel. Detta skulle ocksa kunna ligga till grund
for ett mer overgripande, matbart mal for kommande versioner av cykelplanen om hur
stor andel resor som gors med cykel.

Fordjupad utredning kring Kustleden

For det fortsatta arbetet med utveckling av en nationell kustled kravs fordjupade
utredningar kring ledforslaget samt initiativ for att starta upp arbetet med att bygga en
ansokan, inklusive det dialogarbete som kravs med enskilda vaghallare langs den
foreslagna leden. Region Blekinge ar en rimlig aktor att halla ihop det arbetet och har
redan startat vissa processer, bland annat genom projektet Baltic Biking UPGRADE dar
en ruttinspektion av delar av ledférslaget kommer att genomféras. Aven férdjupade
utredningar kring den utpekade strackan planeras géras med hjalp av konsult.

Inrdttande av transportinfrastrukturgrupp

Under varen 2024 kommer en regional transportinfrastrukturgrupp att upprattas.
Gruppen planeras besta av representanter fran Region Blekinge, lanets fem kommuner,
Trafikverket samt Lansstyrelsen. Syftet med gruppen ar att skapa ett regionalt forum for
informationsutbyte och diskussioner kring Blekinges transportinfrastruktur med fokus
pa lanstransportplanen och nationell plan. Cykelfrdgorna kommer saledes bli en naturlig
del i detta arbete.

Fortsatt arbete for samverkan

Enligt den planeringsprocess som finns tar Trafikverket 6éver och utreder de prioriterade
strackorna vidare genom atgardssvalstudier. Darefter ligger ansvaret och
genomférandet pa Trafikverket tillsammans med kommunerna. Daremot ser Region
Blekinge ett behov och en nytta av att vara fortsatt delaktiga i de dialoger som férs, for
att folja genomforandetakten av utbyggnad av gang- och cykelvagnatet och for att
fullfélja de planer som tas fram. Detta skulle emellertid krdva fordjupade dialoger med
ovriga aktorer och ett helhetsgrepp kring processerna for att se hur Region Blekinge kan
vara fortsatt behjalpliga i arbetet med cykelinfrastruktur.



Ekonomisk ram for lanstransportplan 2022-2033

Total Tidigare | 2022 - 2025 - 2028 - 2031 - Belastar | Senare Sam-
kostnad 2024 2027 2030 2033 plan och
2022 - medfina
2033 nsiering
Namngivna atgarder
Rv 27 forbifart 262 000 20 000 X X 210 000 32 000
Backaryd a)
Rv 27 forbifart Hallabro 117 000 X X 117 000
Rv 15 Olofstrom- 170 000 X X 48000 | 122000
Granum
Samfinansiering med
NP
Blekinge Kustbana 66 000 X 66 000
kapacitetsatgarder
Sydostlanken 50 000 X 50 000
Blekinge kustbana 50 000 0 50 000
Sélvesborg-Karlshamn
Trimningsatgarder 25 000 X X 25000
jarnvag
Mindre atgérder
Trafiksdkerhet/ 35000 X X X X 35000
tillganglighet
Cykelatgarder b) 148 000 X X X X 84 000 64 000
Kollektivtrafikatgarder 8 000 X X X X 8 000
Statlig medfinansiering
Kollektivtrafik 48 000 6 000 6 000 6 000 6 000 24 000 24 000
Trafiksakerhet/milj6 48 000 6 000 6 000 6 000 6 000 24 000 24 000
inkl. cykel
Enskilda vagar 4109 X X X X 4109
Summa 1031 000 20000 | 212397 | 175927 | 153393 | 153393 | 695109 | 172000 | 144 000

Figur 13. Ekonomisk ram for lanstransportplan for Blekinge 2022-2033.
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