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FORORD

Kollektivtrafiken ar inte bara ett transportmedel
utan en grundbult for Blekinges framtid och invan-
arnas livskvalitet. Genom att binda samman
manniskor, platser och méjligheter starker
kollektivtrafiken Blekinge som region. Den ar en
nyckel till social hallbarhet och regional utveckling,
dar forbattrade kommunikationsmajligheter skapar
forutsattningar for manniskor att leva, arbeta och
utvecklas i Blekinge.

For att na ett transporteffektivt samhdlle kravs en
gemensam insats dar ett transportsmart Blekinge
fungerar bade som strategi och mal. Det handlar om
att minska bilberoendet och 6ka kollektivtrafikens
andel av resandet, samtidigt som gang och cykel in-
tegreras som en del av helheten. Genom att under-
latta for resor dar gang, cykel och kollektivtrafik
kompletterar varandra, skapas smidiga och hallbara
|6sningar som férenklar vardagen for invanarna.

Denna utveckling férutsatter stark samverkan och
dialog. Genom ndra samarbete med Blekinges
kommuner, néringsliv, organisationer och invanare
kan vi mota framtidens utmaningar och skapa
I8sningar som gor verklig skillnad.

Tillsammans bygger vi en region dar kollektiv-
trafiken inte bara forenklar vardagen, utan ocksa
bidrar till social hallbarhet och forbattrad livskvalitet
for alla.

Trafikforsorjningsprogrammet ar en central del av
denna ambition och aterspeglar vara gemensamma
mal. Genom att satta fokus pa innovation, social
hallbarhet och samordning l&gger vi grunden for en
kollektivtrafik som blir en motor fér regionens till-
vaxt och attraktionskraft. Nar vi tillsammans om-
satter programmet i praktiken skapar vi transports-
marta I6sningar som gynnar bade dagens och
framtidens invanare i Blekinge.
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HALLBART RESANDE TILLSAMMANS

1. HALLBART RESANDE TILLSAMMANS

Ar 2050 &r det héllbara resandet norm i Blekinge och vara invanare véljer att ga, cykla eller resa med

kollektivtrafiken for majoriteten av sina resor. Utvecklingen ar ett resultat av en god samhallsplane-

ring som skapar forutsattningar for en attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik. Kollektivtrafiken

har blivit ett verktyg fér en hallbar samhallsutveckling som bidrar till 6kad tillvaxt, valfard och jamlik-

het i Blekinge.

Trafikférsorjningsprogrammets (Programmet)
2024 — 2031 dvergripande mal dr att andelen
hallbara resor i Blekinge ska 6ka. For att fler ska
vdlja ett hallbart resande maste de bade kunna och
vilja resa kollektivt. Programmet ramar in hur det
hallbara resandet i Blekinge ska utvecklas utifran
tre fokusomraden: en attraktiv kollektivtrafik, ett
inkluderande Blekinge och ett attraktivt Blekinge.

Programmet pekar pa betydelsen av en busstrafik
med ett relevant och konstant utbud, hur satsning-
ar pa jarnvdgen bidrar till 6kad tillvdxt och kompe-
tensférsorjning samt hur innovativa transport-
|6sningar kan vara nyckeln for hallbara resor pa
landsbygden.

Definition av hallbart resande:
Resor som sker med gang,
cykel och kollektivtrafik

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

Centralt i Programmet dr att kollektivtrafiken
utgar ifran ett hela-resan-perspektiv dar individens
behov och forutsattningar ar drivande i utveckling-
en av savdl fysiska som tekniska atgarder.

Programmets inriktning utgar fran den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) och innehaller tydliga
och uppféljningsbara mal samt ett antal strategiska
val for hur malen ska kunna nds. Programmet ar
tillsammans med budgeten det viktigaste
dokumentet for regionfullmaktiges styrning av

den regionala kollektivtrafiken.

Ar 2050 #r det hallbara
resandet norm i Blekinge och
mer an var tredje invanare
véljer att g4, cykla eller resa
med kollektivtrafiken for
majoriteten av sina resor. ’ ’
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OM TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAMMET

2. OM PROGRAMMET

21. SYFTE, OMFATTNING OCH
MALGRUPP

Region Blekinge (Regionen) har i rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet ansvar for kollektivtrafiken
i lanet och for att uppratta ett trafikforsorjnings-
program med faststallda mal for den regionala
kollektivtrafiken. Programmet ar Regionens
viktigaste styrdokument fér utvecklingen av
kollektivtrafik i Blekinge och innehallet bygger

pa kollektivtrafiklagen (2010:1065).

Programmet &r upprattat i samrad med ldnets kom-
muner, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
grannldanen, statliga myndigheter, intresseorganisa-
tioner, naringsliv samt Ianets invanare. Programmet
ar dven framtaget med hdnsyn till barnrattslagen
(se bilaga 1) och miljobalken. Beslut av detta
dokument innebar att lagkraven dar uppfylida.

Syftet med Programmet &r att faststalla langsiktiga
mal fér ett hallbart resande i Blekinge genom att
ange strategiska inriktningar for Regionens och
andra aktorers arbete inom omradet. Programmet
har den regionala utvecklingsstrategin och de
globala malen i Agenda 2030' som viktiga
plattformar och knyter an till visionen att "fler ska
vilja leva, arbeta och utvecklas i Blekinge".

Programmet dr vdgledande for alla intressenter som
ar inblandade i utvecklingen av ett hallbart resande
i Blekinge och riktar sig till Regionen, kommuner,
myndigheter samt organisationer och aktdrer som
ar viktiga for att malen i Programmet ska nas.

'De globala malen for hallbar utveckling beslutades av varldens

ledare pa FN toppméte 2015. Agenda 2030 bestar av 17 mal
och 169 delmal. www.globalamalen.se

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

2.2. REGIONENS STRATEGISKA
PLANERING

Det finns ett antal strategiska besluts- och
planeringsunderlag som mojliggdr planering,
prioritering och genomférande av atgdrder for
hallbara resor i Blekinge:

+ Vaxtplats Blekinge, Regional utvecklingsstrategi
(Region Blekinge 2022)

« Kommunernas oversiktsplaner och eventuella
trafikstrategier (Respektive kommun)

« Nationell plan for transportsystemet
2022 — 2033 (Trafikverket 2022)

« Lanstransportplan for Blekinge 2022 — 2033
(Region Blekinge 2022)

» Klimat- och energistrategin (Lansstyrelsen i
Blekinge 2022)

* RSS handlingsplan fér kollektivtrafik (Regionsam-
verkan Sydsverige 2022)

* Region Blekinges cykelplan (2024)

Samtliga dokument utgér underlag till mal och
ambitioner i Programmet. Dokumenten finns
att lasa pa_regionblekinge.se

LAG (2010:1065) OM KOLLEKTIVTRAFIK

§10 INNEHALLSKRAV PA
TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET:

1. Behov av regional kollektivtrafik.

2. Omfatta alla former av regional kollektivtrafik.

3. Atgérder for att skydda miljon.

4. Tidsbestamda mal fér anpassning for
personer med funktionsnedsattning.

5. Bytespunkter som ska vara fullt tillgangliga
for alla resendrer.

6. Omfattning av fardtjanst och prissattning
av denna.
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2.3. DEN REGIONALA
UTVECKLINGSSTRATEGIN

| RUSen uttrycks Regionens uppdrag: "Att bidra till
langsiktig hallbar utveckling, tillvéxt och dkad
livskvalitet i I1anet”. RUSen dr en fardplan for det
gemensamma regionala utvecklingsarbetet i
Blekinge dar nyckelordet fér framgang ar samver-
kan savél dver geografiska granser som mellan olika
samhallsaktorer. Den framtidsbild och de utmaning-
ar som redovisas i RUSen ligger till grund for ut-
vecklingen av framtidens kollektivtrafik i Ianet med
fyra forhallningssatt som utgangspunkter.

FYRA FORHALLNINGSSATT

HALLBAR
TILLVAXT OCH
UTVECKLING

DIGITAL

OMSTALLNING

STRATEGISKA
NODER

- Kollektivtrafiken i Blekinge utgar ifran
tre hallbarhetsdimensioner: socialt
ekonomiskt och ekologiskt

 Kollektivtrafiken stimulerar vardagsmo-
tion och bidrar till 6kad folkhdlsa samt
minskar buller och utsldapp av miljé- och
halsofarliga amnen.

« Attraktiva bytespunkter for kollektivtrafi-
ken ska samplaneras med strategiska no-
der i Blekinge.

« Kollektivtrafiken ska forhalla sig till den
digitala omstaliningen och mota kundens
behov i utvecklingsarbetet av produkter
och tjanster.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

Utvecklingen av framtidens kollektivtrafik i Blekinge
forutsatter att flera aktérer samordnar sina atgar-
der och arbetar strategiskt och systematiskt, till ex-
empel genom att kollektivtrafiken tidigt integreras i
samhallsplaneringen pa saval kommunal, regional
som nationell niva.

Det ar tillsammans, genom samarbete mellan
Regionen, Blekinges kommuner, myndigheter och
andra intressenter och aktdrer som forutsattningar
for ett 6kat hallbart resande skapas.

2.4. AGENDA 2030

Sverige har forbundit sig att félja Agenda 2030 och
de globala hallbarhetsmalen utgér en ram for det
regionala utvecklingsarbetet i Blekinge och till
malen i Programmet. For kollektivtrafiken ar delmal
11.2 — Tillgdngliggéra héllbara transportsystem fér
alla — sarskilt betydelsefullt.

De globala malen &r integrerade och odelbara
samtidigt som de balanserar tre dimensioner av
hallbar utveckling; den ekonomiska, den sociala och
den ekologiska. Manga av de styrmedel som finns
for att individen ska valja ett hallbart resande finns
pa lokal niva dar Regionen och lanets kommuner
har ett stort ansvar att bidra till en hallbar regional
utveckling. Kollektivtrafiken ar ett av de basta verk-
tygen for att uppna social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet i Blekinge, l1&s mer under avsnitt 8.3.
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GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling
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9 KOLLEKTIVTRAFIK | BLEKINGE

3. KOLLEKTIVTRAFIK | BLEKINGE

| Blekinge gors varje ar cirka nio miljoner resor med kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken bestar framst

av upphandlad kollektivtrafik, under varumadrket Blekingetrafiken, och en liten del kommersiell kollek-

tivtrafik. Den upphandlade trafiken bestar av tag, bussar, batar, sarskild kollektivtrafik (skoltrafik, fard-

tjdnst och sjukresor) samt kompletterande trafik (nartrafik, hyrcykel och samakning). Busstrafiken ar

navet for kollektivtrafiken i Blekinge och star for cirka 70 procent’ av alla resor med kollektivtrafiken.

Tagtrafiken star for cirka 25 procent av alla resor och har férutom resor inom lanet en viktig funktion

att mojliggora resor till och fran Blekinge. For mer information om resandestatistik se bilaga 2.

3.1 DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK

Programmet utgor grund for den kollektivtrafik
som ska ingad i den allménna trafikplikten, det vill
sdga den trafik som beddms upphandlas for att
malen om 6kade hallbara resor i Blekinge ska nas.
| avsnittet presenteras Blekinges utbud och behov
av savdl allmdn kollektivtrafik som sdrskild kollek-
tivtrafik. Allméan kollektivtrafik (bade upphandlad
och kommersiell trafik) &r upplaten fér allménheten
till skillnad fran sarskild kollektivtrafik som avser
fardtjanst och sjukresor samt skolskjuts, det vill
saga kollektivtrafik som kraver sarskilt tillstand
for att kunna nyttjas.

311 Stadstrafik

Blekinge har stadstrafik i fyra av lanets fem
kommuner. Stadsbusstrafiken kopplar samman
fororter med stadskarnan samt tillhandahaller trafik
mellan stadsdelar och erbjuder resor med en hdg
turtathet och smidiga byten. Stadstrafiken i Karls-
krona star for 44 procent av alla kollektivresor som
gors i Blekinge, dar linjen som trafikerar centrala
Karlskrona star for 16 procent.

3.1.2 Regiontrafik

Regiontrafiken omfattar bade buss- och tagtrafik.
Busstrafiken bestar av trafik mellan tva kommuner,
samt trafik till och fran landsbygden. Denna kom-
pletteras med Kustbussen, en expressbuss, mellan
Blekinges centralorter samt vidare till Kalmar och
Vaxjo. Kustbussen trafikeras av dubbeldackare med

TOm inte annat anges, baseras avsnittets statisik pa ar 2022.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

hog komfort och trafiken har fa stopp for att skapa
en konkurrenskraftig restid gentemot bilen. Kust-
bussen mellan Karlskrona och Olofstrom fungerar
som ett komplement till Oresundstagstrafiken och
skapar halvtimmestrafik genom Blekinge. |
Bromodlla finns taganslutning buss till Olofstrém.

Till och fran Blekinge finns tre taglinjer. Stommen i
tagtrafiken &r Oresundstag som binder samman
Blekinge med Skane och Képenhamn. Copenhagen
Airport och Héassleholm &r viktiga malpunkter for
tagtrafiken som utgor bytesmdjlighet till flyg och
tag. Krosatagen trafikerar strackan Karlskrona —
Emmaboda och ar i Emmaboda anpassade fér byte
till Oresundstadg mot Kalmar, Vaxjé och Malmé samt
tag till Goteborg. | Alvesta sker byte till tag mot
Stockholm. Pagatag trafikerar stréackan Karlshamn
— Kristianstad och &r ett komplement till Oresunds-
tag for arbets- och studiependling.

3.1.3  Skargardstrafik

Skargardstrafiken bestar av aret-runt-trafik mellan
Nogersund — Hand i Sélvesborg kommun, Yttre
Park — Ostra skargarden samt batpendel mellan
Handelshamnen — Hassl6/Sturkd/Trummenas i
Karlskrona kommun. Resandet i skargardstrafiken
ar framst koncentrerat till turistresor under som-
marhalvaret da Blekingetrafikens uppdrag uttkas
med skargardstrafik till fler 6ar och destinationer i
Karlskrona, Ronneby, Karlshamn. Sk&rgardstrafiken
star for tva procent av alla resor med kollektiv-
trafiken i Blekinge.

SIDA 5 (37)
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31.4 Kompletterande trafik

Som komplement till ordinarie kollektivtrafik finns
nartrafik, som innebar férbokning av mindre
fordon. Nartrafiken dr en forlangning av den linje-
lagda kollektivtrafiken och mdjliggér resor till och
fran adresser och platser som har ett begrénsat,
eller inget, utbud av allman kollektivtrafik. Med
nartrafiken reser kunden med mindre fordon till
och fran centrala hallplatser med stort utbud av
kollektivtrafik.

Det ar allt viktigare att erbjuda alternativa I6sningar
vid sidan av den allmdnna kollektivtrafiken samt
hitta I6sningar for att kombinera fardmedel. Ble-
kingetrafiken har utokat sitt erbjudande till kunden
med I6sningar som inte ar baserade pa tidtabeller
och fasta tidpunkter, bland annat genom att tillhan-
dahalla hyrcyklar vid hubbar med en tydlig koppling
till kollektivtrafiken samt erbjuda ett planerings-
verktyg for samakning i bil.

3.1.5 Sarskild kollektivtrafik

Den allmdnna kollektivtrafiken ska sa langt det &r
mojligt anpassas sa att den kan anvéandas av s
manga som mojligt. For de som behdver en sarskilt
anpassad resa finns sdrskild kollektivtrafik som
inkluderar fardtjanst, sjukresor och skolskjuts.
Sarskild kollektivtrafik ar en samhallsbetald trafik
som inte ar 6ppen for alla utan kraver nagon form
av tillstand.

"Lds mer om pris for fardtjanstresa

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

Blekingetrafiken ansvarar for samordning av
fardtjanst, sjukresor samt skolskjuts i Karlshamns
kommun. Regionen ansvarar for myndighets-
utévning och utfardande av fardtjansttillstand for
Blekinges kommuner. Det gors cirka 72 500
fardtjanstresor per ar. Resor till och fran varden
benamns som sjukresor och subventioneras av
Regionen. Personer som inte kan ta sig till varden
med allmanna kommunikationer, men som inte ar
sa sjuka att ambulans krdvs, har mojlighet att fa
sjukresa med bil inom ramen for sarskild kollektiv-
trafik. Det gors cirka 100 000 sjukresor per ar.
Regionfullmadktige faststadller regelverk och taxor for
fardtjanst och sjukresor. Priset for fardtjanstresa
bygger pa zontaxa och priset for sjukresa foljer
biljettpriset i den allmanna kollektivtrafiken upp till
ett maximalt belopp.’

| Regionen finns dven tva sjukreselinjer — Ekoxen
som foérbinder Blekinge med Lund och Malmaé.
Linnean som férbinder Blekinge med Vaxjo.
Blekingetrafiken tar emot bokningar for bade
Ekoxen och Linnean, men ansvarar endast for
transporten for Linnean. Regionservice ansvarar
for transporten med Ekoxen.

3.1.6 Kommersiell trafik

Den kommersiella kollektivtrafiken i Blekinge utgors
ar 2023 av flygbusstrafik mellan Karlskrona och
Ronneby Airport, tdganslutningstrafik fran Karlskro-
na via Karlshamn till Alvesta samt busstrafik fran
Karlskrona via Goteborg till Oslo.
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KOLLEKTIVTRAFIK | BLEKINGE

3.2 TRYGGT OCH TILLGANGLIGT

Det ar viktigt att kollektivtrafiken upplevs som
trygg och tillgdnglig sa att manniskor vill, kan och
vagar resa. Trygghet i kollektivtrafiken definieras av
kundens upplevelse av den egna sdkerheten i och i
anslutning till kollektivtrafiken. Faktorer som paver-
kar trygghet ar tillganglighet och utformning av den
fysiska miljon, andra medresenarer, information,
personalens ndrvaro samt oro att utsattas for brott.
Tillganglighet har aven en geografisk aspekt, dven
om det inte ar mojligt att erbjuda kollektivtrafik
overallt ar det viktigt att utveckla ett nat av viktiga
bytespunkter Idngs de stora straken som moijliggor
kombinationsresor. Ett systematiskt arbete for att
tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken pagar och
det finns potential att géra mer.

3.21 Tillganglighetsanpassade

hallplatser och serviceniva
For fysisk tillganglighetsanpassning av busshallplat-
ser prioriteras de hallplatser som anvéands av flest
invanare, vilket innebar hallplatser med 20 eller fler
pastigande per dygn, som benamns "stora hallplat-
ser”. Tillgdnglighetsanpassningar gors dven av hall-
platser med farre &n 20 pastigande.

Gl & \
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Det ekonomiska ansvaret for tillganglighetsanpass-
ning ligger delvis hos vdghallaren och samverkan
krdvs for att satta upp tidsbestdmda mal och
atgdrder.

Definitionen fér en tillganglighetsanpassad
hallplats i Blekinge ar:

« Nivaanpassad anslutning till fordon
(enligt Trafikverkets foreskrifter 16—17 cm
hdg kantsten)

 Nivaanpassad anslutning till omgivande
gang- och cykelvag

Blekingetrafiken arbetar efter fyra servicenivaer dar
platsens fysiska forutsattningarna samt antalet
resendrer som anvdnder hallplatsen paverkar
servicenivan. Samtliga bytespunkter i Blekinge &r
tillganglighetsanpassade med normal

serviceniva, se bilaga 3 for mer information.

Utover tillgdnglighetskravet ska stora hallplatser ha
en normal serviceniva med god komfort vid hallplat-
sen. Ar 2023 har 92 procent av de stora hallplatser-
na en normal serviceniva och &r tillgdnglighetsan-
passade enligt definition ovan.
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIKENS
KOSTNADER | BLEKINGE

Avseende trafikkostnad samt kostnad per invanare
ar kollektivtrafiken i Blekinge 1ag i férhallande till
ovriga regioner i Sverige, da Blekinge liggeri den
nedre tredjedelen. Trafikkostnaderna ar 1aga i
forhallande till trafikering (jamforelse i kostnad per
personkilometer), trots ett hdgt kostnadslage for
tagtrafiken. Det hoga kostnadsldget for tagtrafiken
hdanger samman med de laga hastigheterna for
tagtrafiken i Blekinge, dar ny infrastruktur langs
Blekinge Kustbana markant skulle sanka trafike-
ringskostnaden. Blekinge ar vidare en av fa regioner
i Sverige som har skargardstrafik, vilken hojer
kostnaderna da detta &r en trafikform som ar
forhallandevis dyr i jamforelse med kollektivtrafik
pa land. Kustkommunerna tar den storsta delen av
kostnaden for skargardstrafiken. Tagtrafiken och
skargardstrafiken har regionala, politiska och
samhalleliga intressen som motiverar trafiken i
forhallande till dess kostnad.

3.3.1 Lag trafikeringskostnad i busstrafiken
Storre delen av kostnaderna i kollektivtrafiken finns
inom busstrafiken, dar 70 procent av resandet sker.
Inom busstrafiken &r trafikeringskostnaden |ag och
effektiviteten hog vilket bidrar till den sammantaget
laga kostnaden. Blekinge &r ett litet 1an bade till yta
och population, samtidigt ar kollektivtrafiken i flera

avseenden bade billigare, effektivare och mer vélan-
vand an i flertalet andra regioner i Sverige. Det finns
fortfarande mojligheter att effektivisera trafiken,
men atgarderna kommer enbart paverka kostnaden
pa marginalen. Att spara genom minskat trafikut-
bud innebdr att intakterna minskar. Kollektivtrafi-
kens kostnader faststalls i de trafikupphandlingar
som genomfors dar avtalstiden &r lang.

3.3.2 Kostnadstackningsgrad

| Blekinge ar kostnadstdackningen' 38 procent vilket
dr i nivd med de flesta regioner. Kostnadstackning-
en ar svar att jamfora da olika regioner lagger in
olika delar i berakningen. Blekingetrafiken féljer den
branschstandard som finns gallande utrakning av
kostnadstackning dar exempelvis skolskjutstrafik
som enbart ar till fér skolelever inte tas med i
berdakningen. Kostnadstackning kan vara ett bra
instrument att mata kostnaderna i kollektivtrafiken,
men kan inte tilldmpas pa enskilda turer utan maste
ses i ett systemsammanhang.

3.3.3 Sarskild kollektivtrafik

Fardtjanst och sjukresor har ett kostnadslage som
motsvarar andra jamférbara regioner, daremot ar
intdakterna betydligt Iagre beroende av att Blekinge
har laga priser nationellt sett for sarskild kollektiv-
trafik.

1 Kostnadstéckning innebar kollektivtrafikens intakter dividerat med dess kostnader, det vill sdga hur stor andel som finansieras av

biljettintakter.
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ONSKAT LAGE

4. ONSKAT LAGE

Den framtidsbild och de utmaningar som redovisas i RUSen ligger dven till grund for utvecklingen och

det Onskade laget for framtidens kollektivtrafik i Blekinge. Kollektivtrafiken ar ett verktyg som bidrar

till hallbarhet, kompetensférsorjning och digital omstallning.

41 OMVARLDEN - | DET
STORA OCH DET LILLA

Samhallets foréndring paverkar direkt och indirekt
transportsystemet och manniskors resmonster.
Omvérldsfaktorer som paverkar kan vara saval
statliga atgdarder och styrmedel, som sysselsatt-
ningsgrad, bilinnehav och befolkningstathet' samt
hot och risker som pandemier, krig och klimatfor-
andringar. Nedan presenteras fyra trender som
beddms paverka kollektivtrafikens utveckling.

411 Transporternas klimatpaverkan
Klimatférandringar ar en stor utmaning och
transportsektorn maste stélla om for att minimera
utsldappen av klimatgaser. Bilen dominerar helt det
inrikes personresandet dar nastan 80 procent av
inrikesresandet fortfarande sker med bil. | Blekinge
ar motsvarande siffra cirka 70 procent.2 Utsldppen
fran inrikes transporter star for en tredjedel av
Sveriges totala utslapp av vaxthusgas: varav
kollektivtrafiken star fér omkring tva procent av
vaxthusgasutslappen fran transporterna i Sverige.
Eftersom kollektivtrafikens utsldpp &r Idaga minskas
klimatutsldppen mest genom att oka kollektivtrafi-
kandelen. Den nationella debatten om klimatmal
for inrikes transporter handlar saledes inte bara om
elektrifiering och drivmedel, utan ocksa om
minskad vagtrafik. "Transporteffektivt samhalle”
anvands ofta som ett samlingsbegrepp for atgarder
som kan minska vdgtrafikens.

1 RESEARCH 2015:2 Att styra mot 6kad kollektivtrafikandel

2 Trender i transportsystemet Trafikverkets omvérldsanalys 2022

3 Naturvardsverket: Inrikes transporter, utslapp av véxthusgaser

41.2  Kompetensforsorjning

| en alltmer kunskapsdriven ekonomi 6kar konkur-
rensen om att attrahera nya invanare. Att utveckla
ett expansivt naringsliv med god kompetens-
forsorjning ar centralt for att kunna hantera
framtida vdlfardsutmaningar. Blekinge har under
lang tid haft en relativt svag befolkningstillvaxt dar
nettoinflyttning framst har berott pa invandring och
nettoutflodet har framfér allt varit bland unga
vuxna. Farre personer i arbetsfor alder skapar en
finansieringsutmaning da skatteintakterna inte vax-
er i samma utstrackning som de forvdntade 6kade
kostnaderna, som exempelvis kostnader for ett
stérre omsorgsbehov.

Aven svarigheter for arbetsgivare att klara framti-
dens kompetensforsorjning for att de ska kunna
vaxa och utvecklas ar en utmaning. Har kan
kollektivtrafiken bidra genom kortare restider och
forbattrade pendlingsmojligheter som darmed
férstorar arbetsmarknadsregionerna. Aven inom
kollektivtrafiken ar kompetensforsérjning en stor
utmaning dér Sverige har en stor brist pa personal.
Personalbristen dr inte isolerad till buss, taxi- och
lokforare utan berdr dven omkringliggande yrken
som behdovs for kollektivtrafiken som exempelvis
bussmekaniker, trafikledare och tagtekniker. Inom
andra regionala kollektivtrafikmyndigheter har
personalbrist lett till installda turer och samre
punktlighet.

4 Svensk kollektivtrafik: Kollektivtrafiken leder utvecklingen mot en fossilfri transportsektor

5 Trender i transportsystemet Trafikverkets omvérldsanalys 2022

8 Svensk kollektivtrafik: Uppmuntra unga att vélja bussféraryrket

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031
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41.3 Forandring av livsstil

medfor nya resmonster
Covid-19 har medfort forandrade resmonster som
foljd av att de administrativa granserna inte ldangre
har samma betydelse. Distans- och hybridarbete
har fér manga, framst kontorsarbetare, blivit allt
vanligare ddr den tekniska utvecklingen andrat
nomen for hur ofta man behéver vara pa arbets-
platsen'. En femdagarsvecka ar inte lika given lang-
re vilket stéller krav pa utveckling av ett biljettutbud
anpassat till nya resmdnster. Samtidigt har indivi-
dens livsstil férandrats dar trenden visar att
manniskor efterfragar ett samhalle med 6kad grad
av individualisering dar tjanster ska vara valbara,
snabba, enkla och dynamiskaz. Andra trender ar att
de yngre generationerna har en storre efterfragan
av hallbara resealternativ? och allt fler foretag
fokuserar pa hallbara alternativ for att minska sin
milj6- och klimatpaverkan.

' Trender i transportsystemet Trafikverkets omvérldsanalys 2022

41.4 Nya transportlésningar

skapar fler resalternativ
Nya transportldsningar utvecklas och introduceras
konstant pa marknaden. Privata initiativ som
planeringsverktyg for samakning, hyrcykelsystem,
elsparkcyklar och elcyklar utokar resealternativen.
Vissa klarar av motet med marknaden och blir en
permanent del av transportsystemet, medan andra
blir nischprodukter eller forsvinners. En annan trend
ar efterfragestyrd kollektivtrafik dér mindre fordon i
realtid foréndrar sina rutter beroende pa vart
kunden ska och var de for stunden befinner sig.
Dessa transportlésningar anvands bade i stdder
samt orter som &r mindre titbefolkade. Aven tester
med autonoma fordon gors pa ett antal platser i
Norden, bland annat i Danmark och i Norge. Utma-
ningen med nya transportldsningar ar att kombine-
ra befintliga I6sningar for att skapa en helhet i
transportsystemet.

2 Region Stockholm: Omvaérld i férandring Trender och konsekvenser for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen

3 Region Stockholm: Omvarld i férandring Trender och konsekvenser for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen

“ Trender i transportsystemet Trafikverkets omvérldsanalys 2022
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e ONSKAT LAGE

4.2  INRIKTNINGAR

Kollektivtrafiken star infér flera utmaningar samti-
digt som trender i omvadrlden skapar nya férutsatt-
ningar att utveckla det hallbara resandet. Kollektiv-
trafiken ska utvecklas med kunden i fokus, savél
gallande digitala tjanster som nya transportlésning-
ar. Blekinge &r i stort behov av battre taginfrastruk-
tur for regionens utveckling och kompetensforsorj-
ning. Blekinge dr en tatbefolkad region med korta
avstand vilket ger mojlighet att pa ett resurseffek-
tivt satt utveckla kollektivtrafiken ytterligare.
Nedan presenteras fem inriktningar for
kollektivtrafikens utveckling i Blekinge.

4.21 Blekinge ska dra nytta av den
titbefolkade regionen med
korta avstand
Blekinge &r ett avlangt Ian med lang kustremsa. Det
ar landets, till ytan, minsta lan och ar med sina 159
000 invanare landets sjatte mest tatbefolkade lan.
83 procent av befolkningen dr koncentrerad till tat-
orter (fler &n 200 invanare), och 74 procent bor i
orter med fler an 1 000 invanare. | Blekinge &r
stdder och tatbebyggelse i huvudsak koncentrerad
till omraden vid eller néra kusten och de stora
trafikflédena gar ocksa langs med denna strdcka.

De tatbefolkade omradena, samt de omradena med
ett etablerat kollektivtrafikutbud ar en styrka som
skapar mojlighet att pa ett resurseffektivt satt
utveckla trafiken ytterligare. Genom starka kollek-
tivtrafikstrak forenklas samplanering mellan kollek-
tivtrafik, fysisk planering och service. Den fysiska
planeringen av gang, cykel och kollektivtrafik ar
grundlaggande ur ett hela-resan-perspektiv.

4.2.2 Satsningar pa Blekinges

jarnvag okar tillvaxten
Tagtrafikens utveckling &r av stor betydelse for att
férstarka den regionala utvecklingen. Narhet till
storstader skapar utveckling och tillvaxt genom att
naringslivets rekrytering av ratt kompetens under-
|attas. Blekinge ar uppdelat i tre arbetsmarknadsre-

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

gioner; Karlskrona-Ronneby, Karlshamn-Olofstrom,
Kristianstad-Hdssleholm (i vilken S6lvesborg ingar).
Tre arbetsmarknader i ett litet Ian som Blekinge ar
en utmaning, speciellt nar flera sektorer séker per-
sonal med specifika kompetenser. Ett vdlutvecklat
kollektivtrafiksystem bidrar till att knyta ihop Ble-
kinge och koppla upp ldnet till ndrliggande regioner.

Blekinge behdver, likt andra delar av Sverige, satsa
pa utbyggd infrastruktur och battre kommunikatio-
ner fér att uppna kortare restider som gynnar pend-
ling. | Sverige har antalet lokala arbetsmarknadsre-
gioner minskat i takt med att regionala tag-
trafiksystem har byggts ut. Fér samhallet innebar
regionforstoring 6kade skatteintdkter i form av ho-
gre I6ner men ocksa okad inflyttning da attraktivi-
teten att verka och bo i en vaxande region starks.

Val utbyggd kollektivtrafik skapar 6kad valfrihet att
arbeta, driva féretag, utbilda sig och delta i fri-
tidsaktiviteter i eller utanfor lanet. Att vara funktio-
nellt uppkopplade till tillvéxtmotorer i omkringlig-
gande regionen kan dessutom vara en vag att
kompensera for en svag befolkningstillvaxt.

4.2.3 Innovation ska visa vagen

Den snabba teknikutvecklingen inom transportsek-
torn skapar nya mojligheter for hur kollektivtrafiken
kan utformas och kombineras med andra fardsatt,
vilket pa sikt kan bredda spektrumet av vad kollek-
tivtrafik ar.

Regionen ska vara lyhérd och 6ppna for att nyttja
nya digitala tjanster och transportldsningar for att
Oka tillgangligheten, vidga kollektivtrafikens geo-
grafi och 6ka hallbarheten. Att etablera langsiktiga
samarbeten med aktdrer som utvecklar och testar
olika typer av tjanster och produkter ar betydelse-
fullt for att pa sikt 6ka andelen hallbara resor i lanet.
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4.2.4 Kunden i fokus

Kundens behov ska driva planering- och utveck-
lingsarbetet av kollektivtrafiken i Blekinge. For att
mota kundens forvantningar krdvs ett insiktsdrivet
och systematiskt analysarbete dar prioriteringar

och atgéarder vags utifran ett hela-resan-perspektiv.

Det innebér att kundens behov ska beaktas i saval
utveckling av trafikldsningar, framtagande av nya

tjanster och erbjudanden samt informationssystem.

4.2.5 Kollektivtrafik som resurs vid kris
Regionen ar en del av Sveriges krishanteringsorgani-
sation. Kollektivtrafikens samlade resurser med geo-
grafisk kunskap, planeringsformaga och kapacitet i
form av personal och fordon &r viktiga vid saval civi-
la samhallskriser, storre olyckor som vid militara
handelser. Om en st6rre krissituation skulle uppsta
ska kollektivtrafiken vara en resurs i Regionens
arbete och samarbeta med ansvariga myndigheter.

4.3 VISION FOR KOLLEKTIVTRAFIK | BLEKINGE AR 2050

Ar 2050 dr det héllbara resandet norm i Blekinge. En transporteffektiv samhdllsplanering
och innovativa mobilitetsiésningar for stad och landsbygd har gjort invdénarna mindre
beroende av bilen. Energieffektiva och milidsmarta trafikslag har en given plats i vardagen
och cykel, samdkning och efterfragestyrd trafik Gr somlést inkluderade i Blekinges kollektiv-
trafik. | Blekinges stadskdrnor bidrar elbussar till en tystare stadsmiljé med renare luft.

Den positiva utvecklingen dr ett resultat av en effektiv samverkan mellan Regionen och
ldnets kommuner sdvdl som ett dkat intresse fran ndringsliv och andra samhdllsaktérer som
tillsammans prioriterar Gtgdrder for att lyfta det hdllbara resandet. Tillsammans med
kommunerna tar Regionen fram en regional trafikstrategi dér alla trafikslag samplaneras.
Planeringen av nya bebyggelse- och verksamhetsomrdden samordnas med kollektivtrafiken,
Blekinges ungdomar reser fritt i hela Idnet, allt fler féretag erbjuder anstdllda drsbiljett som
personalférmdn och en vil utvecklad samverkan mellan Regionen och ndringslivet bidrar till
Okat entreprenérskap och hdllbart resande till sGvél evenemang som beséksmal.

Pad landsbygden frdmjar pendlarparkering och bytespunkter byten mellan firdmedel.
Satsningarna pd jdrnvigen med nya jdrnvéagsstréckningar och 15 minuters restid mellan
kuststdderna har bidragit till 6kad punktlighet och effekten av en forstorad arbetsmarknads-
region har skapat god koppling till ndrliggande tillvixtmotorer som ger god kompetensfor-
sérjning till Idnets vixande ndringsliv. Genom nya tdgstopp i Blekinge har Idnets mindre
orter kopplats samman och taget dr ett attraktivt pendlingsalternativ som gér att fler vill

"leva, arbeta och utvecklas i Blekinge”.

Kunden upplever kollektivtrafiken som tillgénglig, bekvdm och enkel. Det dr IGtt att hitta sin
resa och képa sin biljett, savdl inom som utom ldnet. F6r kunden stdr kollektivtrafiken f6r en
enklarevardag genom trygga, punktliga och prisvdrda resor. Blekingetrafiken dr en aktiv
samhdllsaktdr som stdr for det framtida resandet.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031
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5. MAL

| RUSen beskrivs Regionens uppdrag “att bidra till IGngsiktigt hdllbar utveckling, tillvéxt och 6kad
livskvalitet i Idnet", dar ett antal delmal ar direkt kopplade till och kan uppnas med hjalp av kollektiv-
trafiken: forbattrad infrastruktur med kortare restider, okad 6ppenhet och starkt deltagande i sam-
hallet samt ett 6kat hallbart resande med minskade klimatpaverkande utslédpp. Delmalen i RUSen ar
en utgangspunkt for Programmet som knyter an med mottot: "Hdllbart resande tillsammans” med det

dvergripande malet att andelen hallbara resor i Blekinge ska 6ka. Det innebar att fler ska valja att resa

kollektivt, cykla eller ga.

OVERGRIPANDE MAL

BASAR (2023)

Oka andelen hallbara resor 28 %

Det 6vergripande malet &r inte isolerat till resande
med kollektivtrafiken. Exempelvis ar det positivt

att den korta resan sker med gang och-/eller cykel
istallet for med kollektivtrafik da det bidrar till battre
folkhdlsa och minskar samhallets kostnader for
kollektivtrafik. Ett 6kat hallbart resande syftar till
att 6ka resandet med kollektivtrafiken dar den ar
ett relevant alternativ for att minska vagtrafiken och
skapa ett transporteffektivt samhadlle. For de mindre
tatbebyggda delarna av Blekinge syftar malet dels
till att utveckla nya transportldsningar, dels till att
minska korstrackan fér personresande med bil
genom exempelvis fler pendlarparkeringar i anslut-
ning till hallplatser med bra kollektivtrafikutbud.

FOKUSOMRADEN

Om fler personer ska vdlja hadllbara resor maste de
bade kunna och vilja resa kollektivt. For kollektivtra-
fiken i Blekinge ar tre fokusomraden med tillhérande
mal identifierade, som alla ur flera perspektiv, bidrar
till ett 6kat hallbart resande i Blekinge.

2031 MATMETOD

30 % 33% KOLLBAR?

En attraktiv kollektivtrafik
Omradet handlar om att utforma en
kollektivtrafik i Blekinge som kunden
upplever relevant och attraktiv.

Ett inkluderande Blekinge

Omradet handlar om att utforma en
kollektivtrafik i Blekinge som kunden
upplever enkel, trygg och tillganglig.

En attraktivt Blekinge

Omradet handlar om hur kollektivtrafik
bidrar till ett Blekinge dar fler vill leva,
arbeta och utvecklas. Det handlar dven
om att kollektivtrafiken ska vara en del i
langsiktigt hallbart transportsystem.

" Andelen hallbara resor star for hur stor del av den totala mangden resor i Blekinge som gors med kollektivtrafik, cykel samt gang.

2 Kollektivtrafikbarometern (KOLLBAR) &r en branschgemensam kvalitets- och attitydundersdkning som drivs och utvecklas av
Svensk Kollektivtrafik. De som intervjuas i undersokningen &r ett representativt urval av invanarna i Blekinge mellan 15-85 ar, bade
de som anvander kollektivtrafiken och de som inte gor det. Las mer pa_wwuw.svenskkollektivtrafik.se
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5.1. EN ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

Den mest grundlaggande aspekten for att 0ka det
hallbara resandet &r att erbjuda en relevant kollek-
tivtrafik, det vill sdga att kunden upplever att
"bussen/taget gar fran dar jag ar, dit jag ska och
nar jag vill resa”. En relevant trafik skapas med kun-
dens behov i centrum dar utbudet behdver kopplas
bade till geografiska forutsattningar samt syftet
med resan. En relevant trafik innebar ett linjenat
och en tidtabell som stammer val Gverens med de
tillfallen som majoriteten har behov av att resa.
Aven relativ restid &r en stark faktor som paverkar
relevansen, ju mer restiden for kollektivtrafiken kan
konkurrera med bilresan desto mer attraktivt blir
erbjudandet for de som har mdjlighet att valja.

Det mest 6vergripande och heltdckande mattet pa
kundens upplevelse av kvaliteten i kollektivtrafiken
ar andelen ndjda kunder. Blekingetrafiken har un-
der de senaste aren haft en hog kundnojdhet for
bade allman och sarskild kollektivtrafik och befin-
ner sig i Oversta skiktet i riket - en niva som ska
bibehallas.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

Att arbeta for hog kundndjdhet kraver ett kontinu-
erligt och langsiktigt arbete med att dels skapa en
relevant trafik, dels forbattra den upplevda punkt-
ligheten, det vill saga att kunden kan kunna lita pa
att komma fram i tid. Punktlighet &r en av de
faktorer som paverkar kundnojdheten i storst ut-
strackning. Likasa ar det betydelsefullt att arbeta
med bilden av kollektivtrafik i allmanhet och bilden
av Blekingetrafiken i synnerhet. Malet om allman-
hetens nojdhet syftar till att de som i nuldget reser
mer sdllan eller inte alls, ska ha en positiv uppfatt-
ning om Blekingetrafiken. Genom att samhallet har
en positiv bild av kollektivtrafiken i Blekinge 6kar
sannolikheten att fler borjar resa. Blekingetrafiken
befinner sig i toppskiktet i riket gallande allmanhe-
tens nojdhet och ska aktivt arbeta for att bibehalla
den hoga nivan.

En del av att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar att
utoka utbudet till omraden dar bebyggelsestruktu-
ren ar utformad fran kollektivtrafikens behov och
forutsattningar. Gatunatets struktur och bebyggel-
sens tathet ar helt avgorande for bade turtathet
och framkomlighet i kollektivtrafiken.
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MAL

Ny och relevant trafik kan inte komma till stand
enbart med hjdlp av biljettintakter. Trafikkostnader-

grad vilket innebar att kostnadstackningen behdver
ses som en helhet om det ska vara mdjligt att

utoka trafiken. Pa samma sétt tillats viss trafik over
lansgrdns ha lag kostnadstackning da det maijliggér
arbets- och studiependling samt tjdansteresor som
bidrar till Blekinges utveckling och kompetensfor-
sorjning.

na i Blekinge &r laga i forhallande till vriga regio-
ner. Sedan skattevdxlingen ar 2019 har ingen ny
trafik tillkommit utan trafiken har i stallet minskat.

Modellen fér hur kollektivtrafiken i Blekinge finan-
sieras behdver ses 6ver. Kostnadstackning kan vara
ett instrument att mata kostnaderna i kollektivtra-
fiken, men kan inte tillampas pa enskilda turer utan
maste ses i ett systemsammanhang. Exempelvis
tenderar ny trafik att ha en lag kostnadst&dcknings-

Malet ar att pa sikt 6ka kostnadstackningsgraden
for att samhadllets resurser ska anvdndas effektivt
och att vi ska kunna erbjuda en attraktiv kollektiv-
trafik till fler.

MAL FOR EN ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

BASAR 2027 2031 MATMETOD
(2023)
Andel ndjda kunder" i allman kollektivtrafik 70 % 70 % 70 % Kollbar
Andel ndjda kunder? i sarskild kollektivtrafik 94 % 92 % 92 % Anbaro?
Andel ndjd allménhet* 58 % 59 % 60 % Kollbar
Punktlighets 49 % 57 % 57 % Kollbar
Kostnadstackningsgrad 38 % >38 % >38 % 6
Skattekronor per invanare som . .
Blekinge satsar pa kollektivtrafiken 2058 R|k§ts legts Trafa®
(20447) median median

T Kunder bestar av ett representativt urval av invanarna i Blekinge mellan 15—85 ar, som anvander kollektivtrafiken minst en gang i
manaden. Andel néjda kunder &r de som pa en femgradig skala ger 4 eller 5 i betyg pa frdgan "Hur néjd Gr du sammanfattningsvis
med Blekingetrafiken?”

2 Kunder bestar av resenarer i sarskild kollektivtrafik, det vill saga fardtjanst- och sjukresor. Andel néjda kunder &r de som pa en
femgradig skala, ger 4 eller 5 i betyg pa fragan "Vilket sammanfattande betyg vill du ge fér hela resan om du ténker pd bestdillning,
upphdmtning och aviémning?

3 ANBARO &r Svensk kollektivtrafiks barometer for anropstyrd trafik. Intervjuer genomfors dagligen aret runt per telefon, dagen efter
genomford resa. Las mer pa www.svenskkollektivtrafik.se

4 Allmanhet bestar av ett representativt urval av invanarna i Blekinge mellan 15—85 ar, av de som anvander kollektivtrafiken och de
som inte gor det.

5 Punktlighet mats utifran andel kunder som instammer och instammer helt pa pastaendet “Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid
ndr jag reser med Blekingetrafiken”.

6 Kvoten i procent av totala intdkter, exklusive kommun-, region- och stadsbidrag for allman kollektivtrafik genom totala kostnader
for den allmanna kollektivtrafiken.

7 Siffran inom parantes avser basar for rikets median.
8 Trafikanalys, www.trafa.se
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5.2. ETT INKLUDERANDE BLEKINGE med farbar vég ska ha méjlighet att anvanda kol-

lektivtrafiken for att utratta resor som omfattar

Kollektivtrafiken i Blekinge ska vara enkel, trygg, samhallsservice, det vill séga resor till och fran
inkluderande och ska tillgodose ett grundlaggande vard, handel och fritidsaktiviteter.

behov av tillganglighet. Upplevelsen av en enkel

och trygg kollektivtrafik innefattar inte enbart For att kollektivtrafiken ska vara ett relevant

sjdlva kollektivtrafikresan utan dven vagen till och alternativ krdvs ett grundlaggande turutbud och en
fran hallplats/station, information samt kdnnedom geografisk tillgénglighet. 70 procent av hushallen i
om hur ett biljettkép genomfors. Blekinge ska ha ett utbud av minst 10 avgangar till

och fran centralorten helgfri vardag.
Alla fordon pa land i linjetrafik ska fortsatt vara till-
ganghetsanpassade och alla boende pa fastland

MAL FOR ETT INKLUDERANDE BLEKINGE

BASAR 2027 2031 MATMETOD
(2022)

Andel blekingebor pa fastlandet med
farbar vég som ska ha tillgang till kollektiv- 100 % 100 % 100 % Regelverk®
trafik i nagon form

Andel hushall i Blekinge som ska ha till- GIS-data +
ganag till ett utbud av minst 10 avgangar 72,5% 70 % 70 % Trafikplane-
till/fran centralorten helgfri vardag ring?

Andel trygga kunder i allman

kollektivtrafiks 78 % 80 % 80 % Kollbar
A|<r;(ljleell<iir\\ft?rg?’-ill<(‘-under sl 87% 88 % 90 % Anbaro
o2 med slman ol 79% 0% Bo% | Kollbar
Fordon b lnd  netraicska varo wo% | 0% | 0% | fordonsdn
tabas
Antal stora hallplatser med tillganglighets- 130 st 135 st 141 st Uppfélining

anpassning och normal serviceniva

Gallande regelverk fér Nartrafik och allman kollektivtrafik.

Andelen hushall i Blekinge som har max 1 000 meter gangvdg till en hallplats med 10 eller fler avgadngar till/fran centralorten.
Trygghet mats utifran andel kunder som instammer och instammer helt pd pastaendet "Det kdnns tryggt att resa med
Blekingetrafiken”.

Trygghet mats utifran andel kunder som pa en femgradig skala, ger 4 eller 5 i betyg pa fragan "Vilket betyg vill du generellt ge
tryggheten ndr du gér en fdrdtjénstresa/sjukresa’.

Enkelhet mats utifrdn andel kunder som instammer och instammer helt pd pastdendet "Det dr enkelt att resa med Blekingetrafiken'.
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MAL

5.3. ETT ATTRAKTIVT BLEKINGE

Kollektivtrafiken i Blekinge ska ha lag miljo- och
klimatpaverkan och vara en del i ett Iangsiktigt
hallbart transportsystem. | detta innefattas effektiv
trafik och hallbara drivmedel med lag klimatpaver-
kan. Den regionala utvecklingsstrategin framhaver
lanets utveckling géllande saval livskvalitet som
hallbarhet och ekonomisk utveckling.

Ambitionen att knyta ihop Blekinge och skapa en
god koppling till tillvdxtmotorer i grannldnen ar
nyckelfaktorer. Krav pa battre langvaga
kommunikationer ger en mycket tydlig bild av att
tagtrafiken behdver utvecklas. Samtidigt kraver
nya invanare ett effektivt regionalt och lokalt
transportsystem dar kollektivtrafiken ocksa har
en viktig roll.

MAL FOR ETT ATTRAKTIVT BLEKINGE

BASAR 2027 2031 MATMETOD
(2022)
Andel hallbart drivmedel i allmén Milj6 och
. 0 e 100 % 100 % 100 % fordonsda-
kollektivtrafik pa land
tabas
Andel hallbart drivmedel i fardtjanst och Miljo och
. 40 % 100 % fordonsda-
sjukresor
tabas
Tagstrategiskt underlag for minskad restid
med tdg genom Blekinge (15 minuter mellan KLART KLART Antaget’

kuststaderna i Blekinge).

5.4. ATT HANTERA MALKONFLIKTER

For att Programmets mal ska uppnas kravs bade
prioriteringar och samverkan mellan Regionen,
kommuner, myndigheter och andra aktorer i
Blekinge. Prioritering av ett mal framfor ett annat
kommer att behdva goras och eventuella malkon-
flikter inom respektive aktors verksamhet kommer
att berdras. Det innebar att en enskild aktor utifran
sitt uppdrag behover stalla atgarder mot varandra.

Ett exempel pad malkonflikt ar utveckling av nya
kollektivtrafikprodukter som ska leda till en 6kad
geografisk tillganglighet vilket initialt kan medféra
en lagre kostnadstackningsgrad for att pa sikt 6ka

densamma. For att kollektivtrafiken ska forflyttas i
ratt riktning kommer fokus att variera fran ett ar
till ett annat.

Kostnadstackningsgraden utgor dven en malkon-
flikt utifran arbetsmarknadsforstoring, fler av de
trafikslag som bidrar till arbetsmarknadsforstoring
har 1ag kostnadstackningsgrad. De mojliggor resor
over lansgrans med hog frekvens, men inte alltid sa
hogt resande. Det dr forst med kortare restider
som resandet kan 6ka och kostnadstackningen

bli battre. Tillgangligheten till kollektivtrafik i
samhallet paverkar den ekonomiska utvecklingen
genom att mdojliggdra arbete, studier, service och
fritidsaktiviteter.

' Malet innebar att ett tagstrategiskt underlag ska vara antaget ar 2027.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031
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@ GENOMFORANDE

6. GENOMFORANDE

For att 6ka andelen hallbara resor i Blekinge behdver kollektivtrafiken upplevas som ett

konkurrenskraftigt och relevant alternativ. Det ar kundens upplevelse av hela resan, fran dorr till

dérr, som ar i fokus. Individens val av fardmedel avgérs langt fére resan och bygger pa en mangd
faktorer dar allt ifran infrastruktur och samhallsplanering till trygghet och service samt restid,

biljettpris och biljettkép ar avgdrande.

Att skapa en attraktiv kollektivtrafik férutsatter att
flera aktérer samordnar sina atgarder och arbetar
strategiskt och systematiskt for hela Blekinge.
Kollektivtrafiken ar beroende av att integreras ti-
digt i samhallsplaneringen pa saval kommunal och
regional som nationell niva. Framfor allt ar kommu-
nernas oversiktsplaner och detaljplaner avgdrande
for utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur.

Programmets mal kan inte nds av en isolerad aktoér,
men genom samarbete mellan Regionen, Blekinges
kommuner, Trafikverket och andra intressenter ar
det mojligt att skapa férutsattningar for ett dkat
hallbart resande. | avsnitt 7 och i bilaga 4 beskrivs
former for samverkan. | foljande avsnitt beskrivs
omraden som ar prioriterade fér det hallbara re-
sandet i Blekinge.
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61  EN RELEVANT OCH
RESURSEFFEKTIV TRAFIK

Malet ar att 70 procent av Blekinges hushall ska ha
tillgang till ett utbud av minst 10 avgangar till och
fran centralorten helgfri vardag vilket innebér att
kollekivtrafiken i Blekinge har en grundlaggande
niva med ett relevant och konstant utbud.

En betydande del av trafiken syftar till att méta be-
hovet av skol- och arbetspendling och &r koncentre-
rad till morgon och eftermiddagen. Detta behov ar
och kommer fortsatt vara grunden till flertalet av
kollektivtrafikstraken i Blekinge.

Blekinges grundlaggande kollektivtrafikstrak skapar
en stabilitet och palitlighet dver tid for bade kund
och kommun. | befintlig bebyggelse innebar ett
stomnadt en potential for 6kad turtdthet. En relevant
och resurseffektiv trafik behdver samtidigt ses i
férhallande till Blekinges geografi, demografi och
infrastruktur. Resandeunderlaget for trafiken till och
fran landsbygden &r litet, men viktigt och det ar inte
en ambition att skapa ett turutbud som konkurrerar
med bilen vid varije tillfdlle. Den allmanna kollektiv-
trafiken pa landsbygden ska bibehalla en serviceniva
som tacker behovet att pendla till skola, arbete och
service och parallellt ska kompletterande alternativ
for att 6ka mobiliteten utvecklas.

Inom kartans rédmarkerade omradena dr det frén hushdllet max 1 000 meter gangavstdnd enligt vigndtet
till en hdllplats, station eller brygga som har minst 10 avgdngar till och frén kommunens centralort helgfri
vardag. Dessa omrdaden innehdller 72,5 % av Blekinges hushdll. (2023)
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@ GENOMFORANDE

6.1.1  Framkomlighet viktig for
kollektivtrafikresandet
For att skapa ratt forutsattningar for att invanare
ska vélja hallbart resande krdvs en genomtankt
samhallsplanering dar kollektivtrafiken prioriteras.
God fysisk framkomlighet paverkar restider,
punktlighet och kostnad for att bedriva trafiken
samt kostnadstdckningsgrad positivt, vilket starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Atgérder som
paverkar restiden &r en av de faktorer som har
storst inverkan pa individers bendgenhet att skifta
fardmedel. Genom exempelvis prioriterade trafiksig-
naler, bussfiler och borttagna parkeringar langs
busslinjen uppnas viktiga parametrar i den fysiska
infrastrukturen som far stor effekt fér kundens upp-
levelse av resan.

Blekingetrafiken ska bidra med kunskap och
mdjliga Idsningar till berérda kommuner,
myndigheter och aktorer i Blekinge for att:

« forbattra busstrafikens framkomlighet i
vagnatet

« Oka tillgangligheten till och fran hallplatser

« verka for gena kdrvagar genom
bostads- och arbetsplatsomraden

- utveckla goda hallplats- och stationslagen
som samspelar med den omgivande
bebyggelsen och majliggér anslutningar
till andra fardmedel

Vidare ska Blekingetrafiken aktivt arbeta med
trafikféretag gallande korsatt, fordonens kvalitet
och trafiksakerhet.

6.1.2 Resurseffektiv trafik

En jamn och hdg beldaggning ar efterstravansvart
bade ur ett ekonomiskt och ekologiskt hallbarhets-
perspektiv. Blekinge har en resurseffektiv kollektiv-
trafik med en hdg marknadsandel och en hdg
kundnojdhet. Att bibehalla det befintliga utbudet av
kollektivtrafik ar viktigt samtidigt som ett kontinu-
erligt arbete kravs for att sakerstadlla balansen
mellan utbud och efterfragan samt tillgéngliga
resurser. Férbadttrad tillganglighet och turtathet ar

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

en férutsattning for att oka det hallbara resandet
vilket i férlangningen bidrar till 6kade biljettintakter
och mojlighet att utveckla och optimera utbudet
ytterligare.

For att bibehalla och utveckla tillgangligheten samt
Oka kapaciteten for storre andel hallbara
resor behovs stdrkt offentlig finansiering.

Blekingetrafiken ska verka for:

« att standigt optimera och
utveckla kollektivtrafiken

+ att successivt hoja
kostnadstdckningsgraden

« att nya linjer tilldts ha en lagre
kostnadstdckningsgrad under en
etableringsfas

« att anpassa kollektivtrafiken till
sdsongsvariationer

6.1.3 Attraktiva bytespunkter

Nér nya bebyggelse- och verksamhetsomraden
utvecklas kravs att behovet av cykelstrak, kollektiv-
trafik och bytespunkter samordnas. Strategiskt vik-
tiga platser i Blekinge, strategiska

noder, ska fortsdtta utvecklas i samarbete mellan
Regionen och lanets fem kommuner i syfte att
underldatta byten mellan olika fardsatt, dar kollektiv-
trafiken ar en viktig del. Det ar kommunernas och
Trafikverkets ansvar att bygga den infrastruktur
som ar nddvandig.

Blekingetrafiken ska bidra med kunskap och
mojliga I6sningar till berdrda kommuner,
myndigheter och aktorer i Blekinge for att:

» samordna planering av bebyggelse- och
verksamhetsomraden med hallbart resande

+ skapa goda forbindelser till och fran
hallplats och/eller station

+ underlatta byte mellan férdsatt sd att en
sd stor andel som mojligt av resan kan ske
hallbart &ven for lanséverskridande resor
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6.1.4 Blekingetrafiken som mobilitetsaktor
Blekingetrafiken ska vara en aktiv aktor i utveckling
och implementering av kombinerade mobilitetstjans-
ter och verka for att ta fram koncept, modeller och
metoder for affars- och innovations samarbeten
mellan offentliga och privata aktérer. Den utveckling
som sker inom kombinerad mobilitet har potential
att genom nya innovationer dppna upp for nya moj-
ligheter for Blekinge som helhet och inte minst utan-
for tatorterna. Exempelvis kan mobilitetstjanster
kombinera olika I6sningar som till exempel cykelut-
hyrning, samakning, tredjepartslésningar for
forsaljning av biljetter, pendlarparkeringar, cykelga-
rage, taxi, bilpoolssystem, for att en totalt sett
battre tillganglighet for regionen som helhet skapas.

Blekingetrafiken ska:

+ agera for att mojliggdra och framja sam-
verkan mellan privat och offentlig sektor
till exempel genom samarbete med aktérer
som utvecklar, tillampar och utvarderar
kombinerade mobilitetstjanster

+ arbeta for ett utdkat helhetsansvar for
hallbar mobilitet i regionen avseende
transportlésningar, infrastruktur och
beteendepdverkande atgarder

-
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GENOMFORANDE

6.2 MED KUNDEN | FOKUS

Planering, utveckling och drift av kollektivtrafiken i
Blekinge ska ske med kunden i fokus, dar saval
befintliga som potentiella kunders upplevelse ska
tas i beaktande. For att uppna malen for ett inklude-
rande Blekinge ska kollektivtrafiken utga ifran ett
hela-resan-perspektiv dar individens behov och
forutsattningar ska vara drivande i utvecklingen av
saval fysiska som tekniska atgarder.

Upplevelsen av kollektivtrafiken innefattar inte en-
bart sjalva resan utan daven mojligheten att fa
information om resan, kopa biljett, ta sig till och
fran hallplatsen/stationen, byta mellan linjer och
trafikslag samt att efter resan ansluta till sitt slut-
mal. Att hela resan upplevs som trygg, enkel och till-
ganglig bidrar till social- och ekonomisk hallbarhet
och en dkad jamlikhet dar fler kan delta i samhallet.
Att utga fran hela-resan-perspektivet kraver sam-
verkan med saval intresseorganisationer, kommuner
som Trafikverket.

6.2.1 Tillganglighetsanpassning bidrar till
6kad rorelsefrihet
Kundens upplevelse av tillganglighet inkluderar allt
fran gang- och cykelstrak fran hemmet till hallplat-
sen, hallplatsens utformning (se bilaga 3), tillgang
till information fére, under och efter resan, fordo-
nets utformning samt gang- och cykelstrak till slut-
destinationen. Kollektivtrafiken i Blekinge ska an-
passas sa att den kan anvandas av sa manga som
mojligt for att bidra till en 6kad rorelsefrihet och
sjdlvstandighet. Alla fordon pa land ska fortsatt
vara tillgadnglighetsanpassade och battrafiken ska
anpassas i den man det &r mojligt bade avseende
fartyg och angoringsplatser.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillganglig for
personer med funktionsnedsattning inriktas i forsta
hand pa resenarer med nedsatt rorelseformaga,
nedsatt syn och nedsatt horsel, givet att atgarder
for battre tillganglighet ar positivt for alla kunder.

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

Blekingetrafiken ska bidra med kunskap om mdjliga
I6sningar samt samverka med berdérda kommuner,
myndigheter, trafikféretag, kunder och aktoérer i
Blekinge for att:

- tillganglighetsanpassa hallplatser,
stationer och bryggor/angéringsplatser

« tillganglighetsanpassa fordon

6.2.2 Komfort och kvalitet

Kundens upplevelse av en attraktiv kollektivtrafik
paverkas av resans komfort. Det &r viktigt att ha en
genomgadende god kvalitet i alla delar av kollektiv-
trafiksystemet samtidigt som en god komfort beh-
ver definieras och vdgas utifran resans léangd, trafik-
slag och antal byten. Exempelvis ar satenas
komfortniva av storre betydelse for Ianga resor,
servicenivan av hallplatsen viktigare vid byten och
flexytans storlek for barnvagn och rullator viktigare
i stadstrafiken. Komforten ombord ar av stor bety-
delse for hur kundens individuella nytta av resan
upplevs dar manga kunder fyller restiden med mer-
varden som lasa, lyssna pa musik, arbeta eller géra
laxor.

Under 2025 infors nya bussar med hogre kapacitet
och komfort dar bland annat service som Wi-Fi och
eluttag ombord ar normalstandard. Under 2026
infors nya Krosatag med forbattrad tillganglighet
och 6kad komfort.

Blekingetrafiken ska verka fér en forbattrad kvalitet
i kollektivtrafiksystemet:

- forbattrad komfort ombord p& Oresundstag
« forbattrad uppkoppling ombord

« infora servering eller mojlighet att kopa mat
och dryck pa Oresundstag

- direkttag i pendlingslage mellan
Karlskrona-Vaxjo/Alvesta
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6.2.3 Enkelhet som ledord

Kundens upplevelse av enkelhet innefattar allt ifran
ett attraktivt linjenat som &r latt att forsta, att det
dar enkelt att byta mellan linjer och trafikslag, képa
biljett samt hitta information fore, under och efter
resan. Kundens krav pa enkelhet okar i takt med att
den tekniska utvecklingen erbjuder nya mojligheter,
bade sett till information och betalmojligheter.
Kundens behov ska vara ledstjarna for utveckling av
information- biljett och betalsystem dar malet ar att
rationalisera, férenkla och erbjuda self- service-
|6sningar for resor inom och utom lanet.

6.2.4 Upplevelsen av trygghet

Kundens upplevelse av trygghet ska utga utifran ett
hela-resan-perspektiv med kundens behov och
forutsattningar i fokus. Betydelsefulla aspekter av
trygghet ar punktlighet, stérningsinformation,
fordonens kvalité, trafiksakerhet, kdrsatt och
bemd&tande. Blekingetrafiken ska arbeta aktivt med
Trafikforetagen for att kunden ska uppleva resan
som trygg.

Tagtrafikens tillforlitlighet ar sarskilt viktigt for
tryggheten och det ar ett omrade dar trafik- och
stérningsinformationen behdver bli battre. Att
arbeta med att minimera konsekvenserna av
férseningarna likval som att informera har blivit allt
viktigare for att kunderna ska forts&tta dka med
tagtrafiken.

Blekingetrafiken ska, tillsammans med trafikfore-
tag, intresseorganisationer, kommuner och
Trafikverket arbeta for att:

« forbattra stérningsinformation
« forbattra ersattningstrafik
« hallplatser och stationer ska upplevas trygga

* resan ska upplevas trygg
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GENOMFORANDE

6.2.5 Barn och unga i kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken i Blekinge ska bidra till en jamlik
vardag for Blekinges invanare, inte minst for att
starka barn och ungas deltagande i samhallet.
Aktiviteter och sociala kontakter bidrar till en
meningsfull fritid och ska vara tillgangliga for sa
manga som mojligt.

Blekingetrafiken ska aktivt arbeta med att forare
och ombordpersonal utbildas i god service, dar
motet med barn och ungdomar har extra fokus.
Vidare ska barn och unga veta vilka rattigheter och
skyldigheter de har i kollektivtrafiken. Malet ar att
kollektivtrafiken inte bara ska vara det tvingande
valet utan det sjdlvklara valet fér barn och unga.

Blekingetrafiken ska arbeta aktivt med barn och
unga for att de ska vélja att resa hallbart saval nar
de dr unga som i vuxen alder.

6.2.6 Kommunikation och marknadsforing
Blekingetrafiken ansvarar for savél resenarsinfor-
mation som kommunikation och marknadsféring av
kollektivtrafiken i Blekinge. Tydlig resendrsinforma-
tion fore, under och efter resan underlattar anvand-
ningen av kollektivtrafik och skapar goda forutsatt-
ning for kundens upplevelse av trygghet. Medan
resendrsinformation framst riktas till befintliga och
nya kunder syftar marknadsfoéring dels till att
rekrytera nya kunder, dels paverka allmdnhetens
nojdhet av kollektivtrafiken och varumarket
Blekingetrafiken.

Mobility management

Det finns potential att flytta resande fran bil till mer
hallbara resor genom mjuka atgdrder som syftar till
att fordndra attityder och resebeteende, vilket ofta
bendmns mobility management. Syftet ar att
paverka resan innan den har borjat, en metod som
saval kommuner, intresseorganisationer, naringsliv
som Blekingetrafiken kan arbeta efter. Blekingetra-
fiken tillampar metoden genom att proaktivt arbeta
med information och marknadsforing for att dels
Oka andelen hallbara resor, dels ¢ka allmanhetens
kannedom om kollektivtrafiken och varumarket

Blekingetrafiken. Exempel pa beteendepaverkande

atgarder som informationskampanjer som riktas till
geografiska omraden samt prova-pa-biljetter till bi-
lister tros kunna flytta tre procent av biltrafiken till

andra transportslag!

Insikts-och datadrivha kommunikationsinsatser
Vidare finns det en stor potential att 6ka resandet
hos potentiella och befintliga kunder genom en
Okad insikts- och datadriven kommunikation dar
metodiken utgar ifran kundens res- och kdpbeteen-
de. Teknikutvecklingen bidrar med nya mojligheter
for kommunikation- och marknadsfoéring dar digita-
la kanaler erbjuder I6pande uppfdljning som
systematiskt kan verifiera eller dementera dnskad
effekt och férandring.

Bygga kundrelationer

Blekingetrafiken ska vara en ndrvarande aktor i
Blekinge och finnas pa plats dar kund och allman-
het ar. Eventmarknadsféring ar ett effektivt verktyg
som bidrar till beséksnaring genom att information
om kollektivtrafiken integreras med interaktion och
upplevelse. Blekingetrafiken ska samarbeta med
savdl kommun som ndringsliv for att frdmja det
hallbara resandet i anslutning till beséksnaringen.

6.2.7 Verktyg for att premiera

den hallbara resan
Genom fysiska och ekonomiska atgarder kan den
hallbara resan premieras, kollektivtrafiken gynnas,
samhallets kostnader minska och andelen hallbara
resor 6ka. Blekingetrafiken ska samverka med be-
rérda kommuner, myndigheter, och aktdrer om:

« framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken
« framkomlighetsatgarder for cykel

* parkeringspolicy

+ skatteregler

* reseavdragsregler

1 www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_bifogad_fil/att_styra_mot_okad_kollektivtrafikandel_k2_ research_2015_2.pdf
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6 GENOMFORANDE

6.3 ETT ATTRAKTIVT BLEKINGE

For att uppna en langsiktigt hallbar utveckling,
tillvaxt och 6kad livskvalitet i lanet behover
Blekinge utvecklas till en storre arbetsmarknadsre-
gion med god uppkoppling till narliggande tillvaxt-
motorer. Ett vdlutvecklat kollektivtrafiksystem
bidrar bade till att knyta ihop Blekinge och koppla
ihop lanet med ndrliggande regioner. Det dr en
forutsattning for att tillgodose naringslivets och
invanarnas behov samt bidra till Blekinges kompe-
tensforsorjning. Val utbyggda kommunikationer
med korta restider som gynnar pendling 6kar valfri-
heten vid val av boende och gor det mgjligt att kun-
na arbeta, driva foretag, utbilda sig samt delta i
fritidsaktiviteter i eller utanfor lanet.

For att utveckla kollektivtrafiken i Blekinge kravs en
god samverkan mellan berdrda aktorer. Det ar till-
sammans, dar trafikutveckling, infrastruktur och
samhdllsutveckling gar hand i hand, som ett hel-
hetstank skapas i framtagandet av resurseffektiva
och attraktiva I6sningar.

mmm— Storregiontag
mmmmm | Okaltag

Karta: Tunnelbanekarta 6ver framtidens tdgsystem.
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6.3.1 Satsningar pa Blekinges tagtrafik
Behovet av en forbdttrad jarnvag ar avgérande for
Blekinges utveckling och kraftfulla satsningar kravs
for att dels korta restiderna, dels utveckla resandet
vid de befintliga stationerna. Tagtrafiken i Blekinge
har fatt en férsémrad konkurrenskraft, i takt med
att E22 har byggts ut och genererat kortare restider
och battre trafiksakerhet for biltrafiken har de
investeringar som gjorts i jdrnvagen inte lett till en
kortad restid.

For att nd mal om kortare restider och en dkad lokal
tillganglighet (fler trafikerade stationer) behovs tva
tagsystem:

« ett tdgsystem som binder samman stora
och mindre tatorter i Blekinge

- ett tagsystem som &r snabbt och inte
stannar sa ofta.

Emmaboda

Vissefjarda

Holmsjo

Karlskrona Norra

Bergasa

QO
® Karlskrona
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Utveckla de mindre orterna

Blekinge ska ha ett tagsystem som utvecklar de
mindre orterna langs jarnvagen och dkar
mojligheterna for fler orter att fa jarnvagstrafik.
Nya jdrnvagsstrackor Idngs Blekinge Kustbana dr en
forutsattning for att utveckla nuvarande strackning
for fler tagstopp. Sydostlanken forlangs till Blekinge
kustbana ddr ambitionen &r att persontag ska trafi-
kera angivna stationer.’

Kortare restider och regionforstoring

Det basta verktyget for regionfdrstoring ar regional
tagtrafik som kan erbjuda kortare restider. Att korta
restiden for tagtrafiken i Blekinge &r ett omfattande
och langsiktigt arbete som &r beroende av Trafikver-
kets prioritering av Blekinges infrastruktur.
Malbilden &r att korta restiderna till max 15 minuter
mellan kuststdderna i Blekinge, vilket innebar att
Sé6lvesborg kan na Lund pa en timme och Karlskro-
na kan nd Malmo pa tva timmar. En kraftig minsk-
ning av restiderna genom lanet férbdttrar maojlighe-
terna for Sélvesborg, Karlshamn och Ronneby att
starka kopplingen mot Kristianstad och Skane samt
mojligheterna att pendla inom lanet och darmed
kraftigt forbattra mojligheterna till regionforstoring.
Genom att forkorta restiderna genom Blekinge kan
en del av det restidshandikapp som finns jamfort
med manga andra regioner éverbryggas. Restiden
har betydelse da den paverkar konkurrensen gente-
mot andra regioner.

Om restiden minskas ger det ett 6kat resande men
ocksd minskade kostnader och stérkt ekonomi.
Minskade kostnader och 6kade intakter skapar
mojligheter att ytterligare minska restiderna,

tagen fungerar som regionforstorare med 6kad
regional tillvaxt, 6kad branschbredd, hdgre l6ner,
Okad rorlighet och battre offentliga finanser. Det
som brukar beskrivas som det positiva hjulet (se fi-
gur). Det ar viktigt att Blekinge ocksa kan komma in
i det positiva hjulet annars riskerar invanare i Ble-
kinge enbart fa hogre kostnader och att hjulet snur-
rar pa fel hall.

Blekinge, Kalmar och Kronoberg forbinds med bade
vdg och jarnvdg. Har krdvs forstarkningar i infra-
strukturen men ocksa attraktivare trafikerbjudande.
En ombyggd E22 ger majligheter till snabbare buss-
forbindelser mellan Karlskrona och Kalmar. Samti-
digt skulle direktgdende tagtrafik mellan Karlskrona
och Vaxjo ge battre forutsattningar fér pendling.
Den langsiktiga ambitionen &r att lansgrdnserna
inte ska markas for resendren.

Fler reser i tag-
systemet, mojlighet
till infrastruktur-
satsningar

Kapital for

trafiksatsningar dar

forutsattningar ar

Figur: "Det positiva hjulet”

| beslutad Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
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Okad regional tillvaxt
Okad branschbredd
Hogre [6ner
Okad rérlighet

samre

Battre Lagre trafikeringskost-
kostnads- .
“ nader och ett 6kat
tackningsgrad
resande
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Stockholm
#’
\._... —'“*’L‘ql'a}qn

\ L
/ \".,II v\\‘ # ’/ | *}‘.H:*"’C Kalmar
H ‘*??E;r:::nab-oda

; B4 min

# Blmhult &0 min

Py

77 mintdg
100 min buss
&0 min

15 min r %H}I‘IE
, % min
¢ 1 min "y S F;;
l Kristianstad Earskioe /'. T Solvesberg
Lund/Malma \Iﬂyl
94 min
G0 min
PRIORITERADE OCH PAGAENDE
INFRASTRUKTURSATSNINGAR .
MALBILD
For att nd dessa kvaliteter i tagtrafiken kravs
atgdrder pa lang och kort sikt saval i * 15 minuter restid mellan
infrastrukturen som i trafikeringen av tagtrafiken: kuststdderna i Blekinge

« Karlskrona — Malmd&

1. Pagaende atgarder — Sydostldanken byggs for ldag: 2:44 Malbild: 2 timmar

persontrafik. Kapacitetsatgdrder Blekinge kustbana

med nytt métesspar. * Sélvesborg — Lund

Idag: 1:34 Malbild: 1 timme
2. Ny jarnvdg Karlshamn-Solvesborg infors i
kommande nationell plan som en foérsta etapp med Ldsanvisning av karta:
2 = : : Dagens restider redovisas i svart.
malet att bygga ny |a.rnvag. med 15 minuters restid MElbild redovicas i ritt
mellan kuststaderna i Blekinge.

3. Ny jarnvdg-Ronneby Karlshamn som en andra

etapp i nationell plan efter genomférd atgéard Regionen &r vidare positiva till atgarder i andra lan
Karlshamn-Soélvesborg med malet att bygga ny som skapar effekter i Blekinge. Exempel ar dubbel-
jarnvdag med 15 minuter mellan kuststaderna i spar Hassleholm — Kristianstad, stationsupprust-
Blekinge. ning av Emmaboda station, ny kapacitet byggs

mellan Malmo och Stockholm samt dubbelspar
mellan Alvesta och Vaxjo.
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6.3.2 Unika majligheter i skargarden

Att bo och leva i skdrgarden och arbeta i staden &r
en del av Blekinges unika erbjudande och mdjlig-
g6rs med battrafik aret runt till nagra av Blekinges
storsta dar. Tillsammans med ldnets kommuner
satsar Blekingetrafiken pa att skapa ett attraktivt
erbjudande for turister och fritidsresendrer. Bleking-
es skargardstrafik har unika mojligheter att bidra till
turismndringen och locka nya malgrupper till
Blekinge. Blekingetrafiken ska tillsammans med
kommunerna verka for att trafiken ska bli annu

mer attraktiv och tillganglig for alla.

Skéargardstrafiken har stor potential att utvecklas i
en mer hallbar riktning samtidigt som det ocksa
finns flera utmaningar kopplat till framfér allt
energieffektivitet och drivmedel. For att nd malet
om en mer hallbar skargardstrafik behover trans-
porterna i skdrgarden pa sikt utvecklas mot dels
miljovanligare fartyg och drivmedel, dels en god
beldggning pa turer. Under programperioden kom-
mer skdrgardstrafiken i Blekinge att upphandlas.

6.3.3 Samverkan med besdksndringen
Kollektivtrafiken spelar en viktig roll fér Blekinges
besdksnaring, dels genom kommunikationer till och
fran Blekinge, dels genom att tillgangligg6ra popu-
ldra besoksmal saval pa land som i skargarden.
Kollektivtrafiken och beséksnaringen har gemen-
samma malgrupper och kan genom en fordjupad
samverkan bidra till att en dnnu starkare besdksde-
stination skapas.

Under programperioden ska samverkan mellan
Blekingetrafiken och besdksnaringen férdjupas
gdllande satsningar, samarbeten och informations-
insatser. Ambitionen ar att det kollektivtrafikutbud
som finns idag ska anvandas i stdrre utstrackning
for att bidra till ett mer hallbart resande samtidigt
som det utvecklar Blekinges besdksndring.
Blekinges varumarke och position pa marknaden
behdver tydliggdras for att fler ska vilja leva,
arbeta, etablera verksamhet och besdka lanet.
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6.3.4 Hallbara resor for klimat och miljoé
Atgérder for att skydda miljon beror samtliga
fokusomraden, men framst Ett attraktivt Blekinge,
ddr malen att bibehalla andelen hallbart drivmedel i
kollektivtrafiken samt att 0ka andelen hallbart
drivmedel i den fardtjanst och sjukresor ar direkta
atgdrder for miljon. Ett hallbart resande &r energi-
effektivt da det minskar klimat- och miljépaverkan
och bidrar till mindre halsopaverkande buller och
utslapp samt minskar samhadllets kostnader. Att
kontinuerligt arbeta for att 6ka andelen hallbara
resor i Blekinge samt forbattra beldggningen i
kollektivtrafiken bidrar till en 6kad miljonytta.

Kollektivtrafiken i Blekinge ska vara féregangare
gallande hallbara resor. Ett stort steg i denna rikt-
ning &r introduktionen av el-bussar ar 2025, dar
majoriteten av fordonen ar eldrivna vilket bidrar till
Okad energieffektivitet, minskat buller och minska-
de utslapp. Blekinges tagtrafik ar elektrifierad och

drivs med fornybar el, ar 2026 infors nya energief-
fektiva Krosatag och dialog pagar for att minska
battrafikens utslapp.

De fordon som idag anvands for fardtjanst- och
sjukresor samt i ndrtrafiken drivs idag med icke
hallbara drivmedel. Just resor som utférs med per-
sonbilar och specialfordon innebdr en hogre belast-
ning pa miljén dn resor med buss och tag som drivs
med hallbart drivmedel. Malet &r darfor att 6ka an-
delen hallbart drivmedel i fardtjanst och sjukresor.
En hoég grad av samplanering av resor i den sarskil-
da- och allmdnna kollektivtrafiken bidrar vidare till
en optimering av resurser.

Kravstallning i upphandlingar ar det viktigaste verk-
tyget for att styra mot miljé- och hallbarhetsmalen.
Under programperioden kommer bl a tagtrafik,
skargardstrafik och anropstyrd trafik att
upphandlas.
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Att flera aktérer samordnar sina atgarder och arbetar strategiskt och systematiskt &r ett

genomgadende tema for Programmet. Det ar tillsammans som Programmets mal och riktlinjer

kan nas och vardefulla effekter for Blekinge kan uppnas. Blekingetrafiken har en avgérande roll for

genomfdrandet, bland annat genom att upphandla trafik, men har inte ensamt radighet dver alla de

beslut och atgarder som kravs for att nd maluppfyllelse.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar
Regionen fér den allmanna kollektivtrafiken,
fardtjansten och riksfardtjansten i Blekinge, se
bilaga 4. Den dvergripande politiska styrningen
svarar Regionfullmdktige fér som beslutar om den
regionala kollektivtrafikens évergripande inriktning
och utveckling och Programmet utgor det viktigaste
styrdokumentet. Blekingetrafiken utvecklar kollek-
tivtrafiken i enlighet med de mal och uppdrag som
Regionfullmdktige satter, utifran givna ekonomiska
ramar. Blekingetrafiken beslutar, i samverkan med
kommuner och upphandlade trafikféretag, i fragor
som till exempel hur linjer ska dras, var hallplatser
ska ligga och hur ofta trafiken ska ga. Upphandlade
trafikforetag, med cirka 10-ariga avtalsperioder,
utfor trafiken och ansvarar for férare och fordon.
En nara dialog och samverkan med trafikforetagen,
som ar ansiktet utat for kollektivtrafiken, skapar
mojlighet att ge kunden den basta upplevelsen av
resan.

For den regionala utvecklingen ar samverkan och
samplanering inom RSS en grund fér att forbattra
den regiondverskridande kollektivtrafiken vilket bi-
drar till storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till
hogre studier och en dkad tillvaxt.

Blekinges kommuner har mdjlighet och ett ansvar
att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken
genom att anvanda den som ett verktyg i den fysis-
ka planeringen och utvecklingen av nya bebyggelse-
och verksamhetsomraden tillika planering, drift och
underhall av kommunalt vdg-, gang- och cykelnt.
Ett satt &r att bygga bostader och malpunkter dar
kollektivtrafiken redan finns. Ett annat satt dar att
Blekingetrafiken tidigt ar med i planeringsprocessen
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av nya bostadsomraden. Kommunerna har dven
mojlighet att premiera den hallbara resan genom
atgarder som bra utformade gang- och cykelvdgar
samt battre framkomlighet for kollektivtrafiken och
en parkeringspolicy som tas fram gemensamt av
kommunen och Blekingetrafiken.

Som véaghallare ansvarar kommunerna tillsammans
med Trafikverket for stora delar av kollektivtrafikens
infrastruktur, sa som hallplatsytor och framkomlig-
heten i vagsystemet. Granssnitt i ansvar och sam-
verkansformer for kollektivtrafik mellan kommuner-
na och Regionen finns definierat i ett samverkans-
avtal, se Bilaga 4. Avtalet ger kommunerna mojlig-
het att, i enlighet med Regionens mal, kopa till kol-
lektivtrafik och biljetter. Skargardstrafiken ar ett
exempel som bidrar till besdksnaringen. Senior-
och/eller sommarbiljett ungdom &r ett annat
exempel som bidrar till ett inkluderande och
jamstallt Blekinge.

Naringslivet lyfter fram kollektivtrafiken som viktig
for nya foretagsetableringar och kompetensforsorj-
ning. Genom att lyfta fram kollektivtrafikresan och
erbjuda resor i kollektivtrafiken som personalférman
kan naringslivet i samverkan med Blekingetrafiken
paverka valet av fardsatt saval vad gdller resor i
tjansten som resor mellan bostad och arbetsplats.

Det finns flera nyckelaktorer i lanet som utifran ge-
mensamma intressen kan anvanda kollektivtrafiken
som ett verktyg for att skapa mervarde och Region
Blekinges roll ar att forma ett lag som tillsammans
arbetar med en gemensam bild av framtidens
Blekinge dar hallbart resande &r norm.
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For att uppna Programmets mal och utveckla kollektivtrafiken i Blekinge krdvs en stabil finansiering.

En forutsattning for goda biljettintakter dar att erbjuda ldnet en relevant och attraktiv kollektivtrafik,

bade sett till tillganglighet och turutbud. Genom goda biljettintakter kan erbjudandet utvecklas

ytterligare for att locka fler kunder men for att skapa den nddvdndiga tillgangligheten behdvs starkt

offentlig finansiering i nystartsfasen. Forutsattningarna for att utveckla kollektivtrafiken i Blekinge

ar goda. I Blekinge gors i snitt 49 resor per invanare och ar, det ar enbart sex regioner som har fler

resor per invanare an vad Blekinge har.

Kollektivtrafiken i Blekinge ar bade attraktiv och
resurseffektiv. Finansieringen av kollektivtrafiken
sker genom biljettintakter och skattemedel. Kost-
nadstdckningsgraden i Blekinge ar 38 % vilket ar i
niva med de flesta regioner i Sverige. Kostnadstack-
ningen paverkas av fordandrade intdkter och kostna-
der. Kostnaderna for kollektivtrafiken i Blekinge i
forhallande till 6vriga regioner ar laga (se avsnitt
3.3). Intdkter bestar framst av biljettintakter, vilka
kan okas dels genom ett 6kat resande, dels genom
hojda biljettpriser. Inom kollektivtrafiken anvands
ofta en priselasticitet pa -0,3 eller -0,4, vilket
innebar att en hdjning av priset med 10 procent
samtidigt minskar kollektivtrafikresandet med tre
respektive fyraprocent. Mojligheten att hoja biljett-
priset maste balanseras med upplevelsen av ett att-
raktivt erbjudande. Nystartade busslinjer till nya
omraden kan ta flera ar att etablera, vilket sdnker
kostnadstackningsgraden initialt, men det ar viktigt
att dessa linjer finns pa plats nar manniskor bygger
nya bostdder. Finns inte kollektivtrafiken pa plats
fran borjan, blir det svart att fa in en vana att aka
kollektivt ndr val trafiken etableras.

En stor potential att 6ka intakterna finns genom att
fa fler att resa kollektivt. Har kravs beteendepaver-
kande atgarder och att hela samhdllet byggs pa ett
satt dar hallbart resande ar norm.
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Kostnaderna for kollektivtrafiken styrs av trafikupp-
handlingar som genomférs med regelbundna
intervall. En upphandling for all busstrafik i Blekinge
genomférdes 2022 och denna trafik star for en stor
del av kostnaderna for kollektivtrafiken under
Programmets giltighetstid. Busstrafiken genomgar
ett teknikskifte mot fler elektriska fordon vilket leder
till en &n mer hallbar kollektivtrafik och lagre kostna-
der. Det innebadr att kostnaderna for kollektivtrafiken
i Blekinge kommer bli nagot ldgre nar det nya avtalet
bérjar galla under 2025. Viktiga upphandlingar under
programperioden &r de tagupphandlingar som gors
gemensamt i samverkan med grannregionerna dar
Regionen ar en av flera akttrer. Inom tagtrafiken
kommer nya Krosatag att inféras samt anskaffning
av nya Oresundstag att ske. Under programperioden
kommer skargardstrafiken att upphandlas. Aven
inom skargardstrafiken pagar ett teknikskifte dér en
elektrifiering av fartygen sker.

All ny kollektivtrafik kraver tillskott av skattemedel
for att kunna utvecklas. Nya bebyggelseomraden
behdver ny trafik redan i ett initialt skede innan om-
radet ar fardigbyggt. Den befintliga finansieringsmo-
dellen som tillampas i Regionen innebdr att dagens
trafik pa sikt behéver laggas ned i vissa omraden for
att moéta behovet av trafik i andra omraden.
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Biljetter/Tickets

@ Blekingetrafiken

Biljetter
Tickets

Ny trafik kan inte komma till stand enbart med hjalp
av biljettintakter. Modellen for hur kollektivtrafik
finansieras behover ses dver. Sedan skattevaxlingen
ar 2019 har ingen ny trafik tillkommit utan verksam-
heten har i stallet minskat. Att utveckla kollektivtra-
fiken utifran hur stort skatteunderlag som finns i
Blekinge skulle kunna vara en vdg att ga. Skattekro-
nor per invanare som Blekinge satsar pa kollektiv-
trafiken ska ligga i nivd med medianen i riket. Okade
kostnader i kollektivtrafiken bidrar till minskade
kostnader och 6kade samhadlleliga nyttor inom andra
omraden.

Gang, cykel, kollektivtrafik och kombinerad mobilitet
ar alla delar i den bredare roll som Blekingetrafiken
ska arbeta med for att bli en mobilitetsaktor. En
bredare roll innebér ocksa ett stérre behov av, och
mojlighet till, finansiering. Nagra ataganden kan till
viss del rymmas inom befintligt uppdrag genom pri-
oriteringar. Men Blekingetrafiken som en mobilitets-
aktor innebdr att organisationen behdver vaxa.
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8.2 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Region Blekinge ska tillhandahalla sarskild kollektiv-
trafik med fokus pa kundens behov, samt organisera
den pa ett satt som sakerstaller trygghet, sdkerhet
och kostnadseffektivitet. Region Blekinges kostna-
der for den sarskilda kollektivtrafiken skiljer sig inte
namnvart fran andra regioners kostnader. Kostnader
och intdkter behdver, precis som i den allmanna
kollektivtrafiken, férhalla sig till en kostnads-
tackningsgrad.
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8.3 SAMHALLSEFFEKTER

For att utveckla ett mer hallbart resande i Blekinge
ar det viktigt att satta kollektivtrafiken i ett storre
sammanhang. Kollektivtrafiken i Blekinge bidrar till
de utpekade malen i RUSen och till valfard i
samhallet genom att erbjuda en grundlaggande
tillganglighet for invanarna att sig till arbete,
utbildning, service, vard, kultur och fritidsaktiviteter.
Kollektivtrafiken stdarker deltagandet i samhallet.

Kollektivtrafiken ar viktig i stravan efter 6kad
jamlikhet samtidigt som den ar en ndédvandig forut-
sdttning foér naringslivet. Kollektivtrafiken ar bety-
delsefull for den regionala utvecklingen dar narhet
till storstader skapar utveckling och tillvaxt genom
att naringslivets rekrytering av ratt kompetens

underlattas. Genom att skapa tillganglighet bidrar
kollektivtrafiken till utvecklingen av en storre arbets-
marknadsregion. Dessutom bidrar kollektivtrafiken i
Blekinge till ett battre klimat genom mindre utslapp
och buller, en 6kad trafiksdkerhet, friskare
manniskor och minskad trdngsel pa végarna.

Kollektivtrafiken i Blekinge bidrar saledes till flera
av de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030
genom saval ekonomisk, social som ekologisk hall-
bar utveckling. Utvecklingen beror ocksa pa
infrastrukturen dar samarbetspartners har stort
ansvar bade lokalt och regionalt.

KOLLEKTIVTRAFIKENS BIDRAG TILL HALLBAR UTVECKLING

GODHALSAOCH
VALBEFINNANDE

Kollektivtrafiken stimulerar
vardagsmotion och bidrar till
okad folkhdlsa samt minskar
buller och utsldapp av miljo- och

. halsofarliga amnen

Ekonomisk & social dimension.

Genom kontinuerligt arbete
med energieffektivisering
och 6vergang till hallbara
drivmedel

Ekonomisk & ekologisk dimension.

HALLBARINDUSTR,
INNOVATIONER OCH
INFRASTRUKTUR

Genom att aktivt utveckla
kollektivtrafiken, verka for att
ta fram koncept, nya modeller
och metoder for affars- och
innovationssamarbete

Ekonomisk dimension.
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Genom att bidra till mobilitet
och delaktighet i samhallet
oberoende av bildagande - som
mojliggor for fler manniskor att
vara delaktiga i samhallet .

1 MINSKAD
OJAMLIKHET

A

(=)

A 4 Social och ekonomisk dimension.

Genom att utveckla kollektiv-
trafiken fér manga manniskor
pa ett langsiktigt hallbart satt.
Tillgdngliggtra hallbara trans-
portsystem for alla

Hl\llBARA STADER
OGH SAMHALLEN

E Ekologisk dimension.

Genom 6kad anvandning
av hallbara drivmedel och
okad elektrifiering

1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA

Ekologisk dimension.
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9. ALLMAN TRAFIKPLIKT OCH
KOMMERSIELL TRAFIK

Kollektivtrafiklagen i Sverige géller for kollektivtrafik pa vég, spar och vatten. Den regionala kollek-

tivtrafikmyndigheten har det 6vergripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i respektive lan.

Kollektivtrafiklagen utgar fran EU:s kollektivtrafikférordning.

91  ALLMAN TRAFIKPLIKT

| det regionala trafikférsérjningsprogrammet ska
den kollektivtrafik redovisas som utifran samhdllets
sida anses ska finnas i olika delar av lanet. Trafiken,
som ska uppfylla ett samhallsekonomiskt behov, ska
garanteras genom att kollektivtrafikmyndigheten
fattar beslut om allman trafikplikt. Sddant beslut &r
en forutsattning for att kunna ingd avtal om kollek-
tivtrafik.

Infor upphandling ska samrad hallas med trafikuto-
vare dar fragan om intresse for att utfora trafiken pa
kommersiella villkor ska stallas. Vid trafik 6ver lans-
grans ska beslut fattas av en myndighet med god-
kannande fran den andra. Vidare géller att den trafik
som myndigheten fattat beslut om allman trafikplikt
ska utforas. Beslut om allman trafikplikt kan éver-
klagas i allman férvaltningsdomstol och galler till
kollektivtrafikmyndigheten fattar nytt beslut om all-
man trafikplikt for berord trafik.

Den trafik som omfattas av allman trafikplikt ska
motiveras i trafikforsoérjningsprogrammet. Den ska
ge en samhadllsekonomisk nytta, tillgodose behovet
av resor i vardagen och sdkerstélla ett langsiktigt
sammanhallet kollektivtrafiksystem. Férteckning av
beslut om allman trafikplikt finns i bilaga 5.

KOMMERSIELL
KOLLEKTIVTRAFIK

9.2

Kollektivtrafiklagen medger att vem som helst som
uppfyller Transportstyrelsens lagar och regler gdllan-
de fordon och férarkompetens far bedriva linjelagd
kollektivtrafik. En forutsattning ar att en anmalan
om trafiken gors till den regionala kollektivtrafik-

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET 2024 - 2031

myndigheten och att trafikutbudet halls uppdaterat i
Samtrafikens nationella trafikdatabas. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ar enligt kollektivtrafikla-
gen skyldig att utvardera om trafik ska upphandlas
eller verlamnas till kommersiella aktérer. Genom
beslut om allman trafikplikt avgors vilken trafik som
ska upphandlas och ddarmed administreras och utfo-
ras av myndigheten. For ett ta beslut behdver en
analys av marknaden goras genom dialog med kom-
mersiella aktorer.

Kollektivtrafiken framjas av att olika aktorer bidrar
till det samlade utbudet. Den digitala utvecklingen
och nya regelverk for att gora uppgifter om trafiken
tillgangliga 6ppnar for nya mobilitetstjanster.
Dagens dominerande traditionella kollektivtrafikpro-
dukter kan kompletteras med marknadsstyrda
tjidnster. Det kan utvecklas langsiktiga kommersiella
trafikuppldgg fér kunder som inte tillgodoses av den
allmanna trafiken men ocksa tillfélliga person-
transporter under olika typer av evenemang. Region
Blekinge ska vara vdlkomnande for att uppmuntra
kommersiella aktorer att prova sina vingar for att
erbjuda vara invanare ett sa rikt kollektivtrafikutbud
som mojligt.

Med entreprendrerna i den kommersiella trafiken
finns samarbete gdllande informationsanslag om
trafiken pa befintliga hallplatser, men inte gallande
digital information eller biljettsamverkan. Regionen
ser positivt pa ny trafik som kan komplettera den
samhallssubventionerade kollektivtrafiken och ar
Oppna for att erbjuda plats vid hallplatser och
bryggor dar entreprendrer dven kan informera om
trafiken. Darmed kan resendrernas kollektivtrafikut-
bud utvecklas.
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Mal och ambitioner for kollektivtrafiken bygger pa en bred kunskapsbas med olika perspektiv dar

olika grupper i samhallet vags in. Programmet har arbetats fram av Regionen i en bred process

tillsammans med berérda parter. Framtagandet av Programmet bygger dels pa Regionens

strategiska besluts- och planeringsunderlag som presenterades i avsnitt 2.2, dels pa samrad och

dialog med berdrda myndigheter, kommuner, organisationer, kollektivtrafikforetag samt

foretradare fér ndringsliv och resendrer.

Politiskt beslut av Samradsprocess

inriktningsdokument pagar

Workshop: mal
for kollektivtrafiken

101 SAMRADSPROCESSEN

Fran hosten 2022 till varen 2023 genomfordes sam-
rad med kommunerna i Blekinge (KSAU), grannregi-
oner, organisationer fér grupper med funktionsned-
sattning, resendrer (inklusive barn) arbetstagar-
organisationer, naringslivsorganisationer,
ungdomsradet samt utvalda nationella myndigheter
som paverkar kollektivtrafiken.

Samraden har gett en tydlig bild av att kollektivtrafi-
ken ar en viktig pusselbit for Blekinges och kommu-
nernas utveckling. Resendrer och kommuner ser bra
kommunikationsmojligheter som en forutsattning
for att vdlja en kommun eller region att bo och verka
i. Samtalen har handlat bade om utformningen av
kollektivtrafiken och vilka varden som tillférs. Den
lokala och regionala kollektivtrafiken ger mojlighet
for en stor del av vara invanare att fa ihop vardags-
pusslet. Ungdomar ska till skolan, vuxna ska till ar-
betet och resorna kan géras utan bilen. Det skapar
utrymme i vagndtet for alla som maste kora bil.

Sista samraden
genomfors pagar

VAR
2023

Mal och ambitioner
formas

Remissprocess

Trafiknamnden bereder
remissversion

Regionfullmaktige
antar programmet

Utbudet avgér om kollektivtrafiken ar konkurrens-
kraftig och en mgjlighet till pendling och service.
Manga betonar att tagtrafiken behover utvecklas
och man vill se bade snabbare trafik och en utékning
av antalet stationer. Andelen forsenade tag &r rela-
tivt liten men det finns en osakerhet om man kom-
mer fram enligt tidtabell och det finns behov av at-
garder. Informationen behdver bli battre vid
trafikstdrningar och ersattningstrafiken behdver ut-
vecklas. Ett stort intresse finns fér nya trafikformer
pa landsbygden som flexlinjer eller organiserad
samakning. Slutligen &r skargardstrafiken viktig for
manga i Blekinge. Manga ser garna att utékningen
av skargardslinjer under senare ar fortsatter, bade
gallande turisttrafik och pendlingsférbindelser.
Samraden redovisas i sin helhet under kollektivtrafik
pa regionblekinge.se

Kollektivtrafikgruppen med representanter for
kommunerna och Trafikverket har dven varit
referensgrupp och en kontinuerlig dialog har
férts med politikerna i Regionen.
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